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Le présent document et I'étude y relative ont été produits avec le soutien financier de
la Communauté européenne.

Les vues exprimées ici sont celles du REMPEC et ne peuvent par conséquent de
quelque facon que ce soit refléter I'opinion officielle de la Communauté européenne
(CE).

Les appellations employées dans cette publication et la présentation des données qui
y figurent n'impliquent de la part de la CE, de 'OMI, du PNUE, du PAM et du REMPEC
aucune prise de position concernant le statut juridique des pays, territoires, villes ou
zones, ou de leur autorités, ni quant au tracé de leurs frontieres ou limites.




PROJET MED.B7.4100.97.0415.8

INSTALLATIONS DE RECEPTION PORTUAIRES POUR
LA COLLECTE ET LE TRAITEMENT DES ORDURES DE
NAVIRE, DES EAUX DE CALE ET DES RESIDUS
D’HYDROCARBURES

ACTIVITE A

COLLECTE ET TRAITEMENT
DES DECHETS SOLIDES ET LIQUIDES

Dans le cadre du Partenariat Euro-Méditerranéen, la Communauté
européenne (CE) et I'Organisation Maritime Internationale (OMI) pour le
compte du Centre régional méditerranéen pour lintervention d'urgence
contre la pollution marine accidentelle (REMPEC), ont signé en décembre
2001 un accord ("Grant Agreement”) pour I'exécution de I'opération intitulée:
installations de réception portuaires pour la collecte et le traitement des
ordures de navire, des eaux de cale et des résidus d’hydrocarbures (Projet
MED.B7.4100.97.0415.8). L'exécution du Projet, d’'une durée de trois ans, a
débuté le 1* janvier 2002.

Dix pays méditerranéens, Parties contractantes a la convention de Barcelone
pour la protection de la mer Méditerranée de 1976, bénéficient de ce Projet
(Algérie, Chypre, Egypte, lIsrael, Liban, Malte, Maroc, Syrie, Tunisie et
Turquie), lequel vise a faciliter la mise en oeuvre des annexes | et V de la
convention internationale pour la prévention de la pollution par les navires
(MARPOL 73/78).

L'activité A (collecte et traitement des déchets solides et liquides) ainsi que
l'activité C (collecte et traitement des eaux de ballast polluées provenant des
pétroliers) du Projet ont été réalisées par la société Environmental Protection
Engineering S.A. (Grece), avec qui le REMPEC a passé contrat, et sous la
responsabilité de ce dernier.

Le présent rapport contient les résultats de l'activité A. Les résultats de
I'activité C font I'objet d'un rapport séparé.
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INSTALLATIONS DE RECEPTION PORTUAIRES POUR LA COLLECTE ET LE
TRAITEMENT DES ORDURES DE NAVIRE, DES EAUX DE CALE ET DES
RESIDUS D’HYDROCARBURES

Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets contenant des
hydrocarbures provenant des bateaux

- EXECUTIVE SUMMARY

L' Activité A du projet “Installations de Réception Portuaires pour la Collecte
des Ordures Produites par les Navires, des eaux de cale et des déchets
contenant des hydrocarbures” — MED.B7.4100.97.0415.8, est consacré a
I'identification des capacités exigées pour la collecte et le traitement des
types appropriés de déchets solides et liquides et, compte tenu du type et de
la capacité des installations existantes et de la nature spécifique du trafic
dans chaque pays et port concernés, aussi bien que des conditions
spécifiques résultant de telles différences.

L'Annexe | de MARPOL 73/78 contient certains réglements et interprétations
liés aux procédures pour la rétention a bord, le traitement, le rejet en mer et
I'élimination des mélanges d’hydrocarbures produits dans les chambres des
machines de tous les navires et les zones de cargaison des pétroliers. L’
Annexe V méme, contient des réglements en matiéres de stockage,
élimination et gestion en général des ordures produites a bord des navires.

Tous les Pays bénéficiés au Projet sont des partis signataires de la
Convention Internationale de MARPOL 73/78 et de I' Annexe V chargés de la
prévention de la pollution marine des ordures produites par les navires, a
part I' Israél et la Malte qui se trouvent actuellement dans un stade
préparatoire pour ratifier cette Annexe.

Statut des Annexes | et V de MARPOL 73/78 dans la région du
projet
(Juillet 2003)

Pays Annexe | Annexe V
Algérie 4 4
Chypre 4 4
Egypte 4 4
Israél 4 -
Liban 4 4
Malte 4 -
Maroc 4 4
Syrie 4 4
Tunisie 4 4
Turquie 4 4
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Quatre questionnaires ont été produits et fournis aux Autorités Portuaires
respectives et aux Opérateurs des Terminales a chaque port et terminale
avant les missions, afin de permettre la collection des informations
essentielles par les responsables pour la provision, le control et I'opération
des installations de réception portuaires.

Ces questionnaires étaient les suivants :
1. Revue de [a légisiation nationale de la structure relative a la provision des

installations de_réception portualres pour des ordures proauites par les
navires (QES. 1)

Adressé aux deux Foyes Gouvernementaux — Opérationnels de REMPEC et
aux Points de Contact Maritime - Administration Portuaire pour fournir des
informations sur la région pour laquelle ils sont responsables.

2. Questionnaire consacré aux Terminales Pétrolieres (QES. 2)

Ce questionnaire a été adressé a I' Administration / Opérateurs des
Terminales Pétroliéres qui fonctionnent dans la région qui se trouve sous la
compétence des ports impliqués au projet.

3. Questionnaire pour les Ports (QES. 3)

Il a été adressé aux Autorités de chacun des ports, par lesquels des
informations ont été demandées concernant un nombre de sujets relatifs au
trafic maritime, au type et aux infrastructures générales du port et aussi aux
installations de réception existantes pour le ballaste sale et, en général, pour
les ordures produites par les navires.

4. Questionnaire volontaire pour les Maitres des navires faisant escale au

port (QES. 4)

Ce questionnaire a été adressé aux Maitres des navires qui faisaient escale
aux ports pendant la réalisation du projet, en sollicitant leur participation
volontaire afin de fournir quelques données méme significatives, concernant
les types de déchets et les quantités que leurs navires produisent
normalement, gerent et désirent en livrer au port.

La méthodologie utilisée pour la computation de volumes d'eaux de lest
polluées et d’'autres flux de déchets d’hydrocarbures relevants des bateaux-
citernes aux ports et terminaux pétroliers du projet a comporté les taches
suivantes :

1. Le calcul des volumes de flux par une série de formules, qui étaient
développées tenant compte:
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la Des Directives développées par I'Organisation Maritime Internationale
pour déterminer I'adéquation des installations de réception pour des
déchets d’hydrocarbures des bateaux, basées sur les criteres autorisés
de déversement en mer, les conditions requises et les pratiques de
rétention d’huile a bord, ainsi que les hypotheses sur la production de
déchets a bord des bateaux.

1b Des données sur le trafic spécifique de terminaux, rassemblées par les
autorités du port responsables et/ou d'autres sources du secteur
maritime, de [linfrastructure d'accostage en relation avec les
dimensions moyennes admissibles des bateaux, de la quantité
d'hydrocarbures comme cargaison manutentionnée en moyenne, de
toutes les conditions opérationnelles imposées aux bateaux-citernes,
etc. Dans les cas ou on a fait face a des difficultés a I'égard du
rassemblement de données appropriées, précises et détaillées, il a été
considéré que des valeurs maximales fournissent des évaluations plus
sares.

2. La collecte des données maintenues et fournies par les opérateurs des
installations existantes de réception dans le but de comparer les
résultats pris de la premiére étape et aussi d’adapter mieux les formules
aux conditions locales. En paralléle, ces données ont fourni une entrée
séparée a ce Rapport.

INSTALLATIONSDE RECEPTION PORTUAIRESPOUR LA COLLECTE
_ir\.l-.-i}-“?.‘l DESORDURESPRODUITESPAR LESBATEAUX,DESEAUXDE CALEETDES
B DECHETSCONTENANTDESHYDROCARBURES

M ethodologie pour I’estimation des volumes de flux des dechets d”’hydrocarbures
aux ports et terminaux petroliers du projet Donnee d’entrée
Evaluations de flux de dechets de base a I'etude

utilisant la m ethodologie >
com pufationnelle developpee par

EP.E. A
|

Adaptation des
hy potheses de base

la- methodologie Collecte des donnees sur les flux %, . Donnee d’entrée
de dechets recus et geres par les - separee a l’etude
installations de reception >
existantes \
I
Developpement d’un Diffusion et utilisation Donnee d’entrée
Que_stionnaire structure pour les ﬁ_ volontaire du Questionnaire separee a I'etude
Maitres des batauxentrants -
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La méthodologie utilisée pour la collecte et I'analyse de ces données s’est
composée de la collecte des données par les questionnaires remplis 2 et 3
(développés pour des terminaux et des ports dhydrocarbures
respectivement), d'autres sources et aussi de la base de données de
MEDTRANS développée et maintenue dans le cadre du programme de
MEDSTAT. Schématiquement, cette méthodologie est montrée ci-dessous:

INSTALLATIONS DE RECEPTION PORTUAIRES POUR.A COLLECTE DES

r o ) -
Seeldet PRODUITES PAR LES BATEAUX, DES EAUX DE ERDYBEDHES DECHETS
CONTENANT DES HYDROCARBURES

Méthodologie pour effectuer I’analyse de trafic maritime rele vante a
I’estime de flux de déchets a chaque port et terminal d’hydrocarbures

Collecte de données nationales spécifiques
par la Base de données de MEDTRANS
développée dans le cadre du
programme de MEDSTAT

Collecte de données par les Autorités
Portuaires et les Exploitants des Terminaux
par les Questionnaires structures

2et3 ‘l

» Analyse de mouvement de trafic
et des marchandises

Collecte d’information par Préparation de données
d’autres sources (Ports du Monde, pour des calculs d’
etc.) évacuation de flux de

déchets

Deux séries principales de criteres ont été identifiees comme les plus
appropriées et en méme temps critiques pour évaluer l'adéquation des
installations de réception existantes, I'une traitant l'interface bateau-port et la
deuxiéme traitant la protection de [I'environnement contre les déchets
secondaires ou la pollution potentielle produite par les processus de collecte,
de traitement et de décharge des déchets.

Le premier ensemble fournit une série de critéres soulignant les besoins
d’exploitation des bateaux qui font escale aux ports et terminaux du projet
normalement. Il n'y a aucune doute qu'un port, afin de disposer des
installations de réception pour des déchets produits par les bateaux avec
succes et de facon adéquate, devrait répondre aux besoins d’exploitation de
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ses usagers en fournissant tous les moyens appropriés pour la collecte et de
plus la gestion des difféerents types et volumes de déchets des bateaux
normalement en service a ses bornes ou zone plus étendue telle que des
ancrages désignés, etc. En paralléle, l'exploitation et la gestion des
installations existantes ne devraient préter aucune dissuasion pour les
bateaux entrants de les utiliser.

Le deuxiéme ensemble de criteres se concentre sur des considérations
environnementales et techniques concernant la maniere dont les déchets
collectés sont traités et finalement déchargés, y compris des procédures
permettant la tracabilité des déchets, des procédures pour se conformer aux
normes nationales ou autres liées a la décharge de I'eau effluente, etc.

Chaque fois que, pendant les missions dans les pays bénéficiaires ou pendant
le processus de rassemblement de l'information, des détails de stratégie
locale ou plus étendue de gestion des déchets et des conditions appropriées
ont été connus, il était presque toujours faisable a s’en terminer par des
conclusions sdres.

Les criteres qui servent a évaluer I'adéquation des installations de réception
existantes sont schématiquement présentés dans le diagramme suivant:

i INSTALLATIONS DE RECEPTION PORTUAIRES POUR LA COLLECTE

ORDURES PRODUITES PAR LES BATEAUY, DES BEfX DE CALE ET DES
DECHETS CONTENANT DES HYDROCARBURES

Analyre deo]’adéquation des insallations de récepiion exisianies dans Jez poxts dupmijet
Disporibilité km‘“-ﬂ f{f Géstion
espace ot || O e ] Traiternert des dichets
amps de B i N dréral
ballecte des Dizporibilita P.dleaqcu:h;:l?téd Colt de Rﬁppor?s et déversemerf| o
déchets d'information P '30”'%'319 d |Jnsuf:f|sance des
suffisante des déchets alleguee déchets
aux usagers dy
port
Interface hateau-port ‘ Cun.ﬂderauuns
environne mentales
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Par I'estimation des déchets courants (en fait, par le volume annuel moyen, le
volume réduit quotidien et le volume maximum par arrivée) ainsi que par |
évaluation des nécessités de chaque port séparément, il est conclu qu'au
moins dix de ces ports ont besoin d’ établir une installation de réception
fondée sur le port et une installation de traitement préliminaire.

Une diagramme conceptuelle de la procédure d’ écoulement est produite pour
chaque installation proposée, pendant qu’ en certains cas il est considéré un
modéle de collection séparé en traitement régionale.

Pendant les missions aux ports du projet, il a été realisé que la plus part des
installations de traitement des déchets huileux existantes emploient des
techniques de processus doux pour produire soit de I' huile carburant de
remplacement pour des fours de ciment, des grandes chaudieres, ou des
techniques de processus plus séveres pour la production des carburants
marins, apres leur mélange avec des carburants standards.

Le fonctionnement des installations recommandées de nouvel enlévement et
de traitement préliminaire, devrait assurer que I huile récuperée du
processus de traitement, est déchargée aux proximités de la région du port,
en minimisant ainsi le besoin du transport routier ou maritime lointain et qu’
elle est utilisée a nouveau de fagon a ce qu’ elle ne constitue pas de danger
pour I' environnement ou pour la santé humaine.

Il faut noter qu’ un petit nombre de grands ports qui participent au projet, en
ce qui concerne le volume des courants des déchets qui doivent gérer,
peuvent étre considérés comme des ports qui générent des déchets, des
régions urbaines avec une population équivalente de plus de 2000 habitants.

4.500 Simulation de la collection des ordures aux ports au population équivalente, régions urbains
aui produisent des déchets
4.000 : :
[ Alexandria - El Dhekelia
3.500 +— m Valletta
Limassol
No 3.000 1| =
mbr [ Skikda
e 2.500 +— Lattakia
dh m
abit 2000 1| [ Algiers
ant m Mersin
S
1.500 = [ La Goulette & Rades
1.000 1| W Arzew-Bethioua
m Sfax
500 +—
[ Gabes
0 [ Nemrut Bay
Population équivalent de régions urbaines qui produisent des déchets m Beirut
(nombre d’habitants) | lzmir
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Néanmoins, il est recommandé que des installations de transfert des déchets,
avec une assistance mécanique, soient établies comme des installations
pilotes, au moins aux ports ou la livraison des déchets excéde le rythme de
2.000 déchets par personne produits aux régions urbaines (ports d’
Alexandrie, Valette, Limassol et Skikda).

Les systémes et procédures de notification entre le navire et le port, établis
afin de faciliter I' enlévement des déchets par les installations disponibles,
devraient permettre I' échange formel des informations sur I’ existence des
déchets ou des substances dangereuses et le besoin suivant de destruction
au port.

La production d’ un plan standard, national qui pouvait étre développé et
exécuté dans tous les ports du pays, contribuerait a la consolidation et la
formulation d' éléments divers, comme I' évaluation dynamique du besoin
pour des installations portuaires de réception, d’ enlévement, de traitement
préliminaire et de destruction finale des déchets générés par des navires et
des résidus de cargaison, la déscription du systéme de charge, le
développement des procédures pour la conservation des dossiers, I' utilisation
réelle des installations etc.

L' évaluation des effets des activités en cours ou futures de gestion des
déchets sur I' environnement aux ports du projet, comme I’ établissement et
le fonctionnement des installations de réception et de traitement, les stations
de transfert des déchets, etc., est recommandée comme une procédure
formelle

L' efficacité des installations de réception aux ports a été prouvé qu’ elle
pouvait s’ améliorer en demandant ou encourageant les navires de notifier
leur besoin d’ utiliser les installations de réception. Parallelement, un outil
dynamique est fournis aux autorités portuaires et aux opérateurs de
réception des installations relatifs, afin de vérifier systématiquement la
compétence des installations disponibles et I efficacité du service d’
enlévement entier.

Il est recommandé que les autorités portuaires et les opérateurs des
terminaux qui s’ occupent du projet, demandent ou encouragent les
Capitaines des navires de notifier leurs besoins, en utilisant un document de
notification de type standard.




GENERAL
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1. Général
1.1 Objet et domaine d’application de I’Activité A du projet

L' Activité A du projet “Installations de Réception Portuaires pour la Collecte
des Ordures Produites par les Bateaux, des eaux de cale et des déchets
contenant des hydrocarbures” — MED.B7.4100.97.0415.8, est consacré a
I'identification des capacités exigées pour la collecte et le traitement des
types appropriés de déchets solides et liquides et, compte tenu du type et de
la capacité des installations existantes et de la nature spécifique du trafic
dans chaque pays et port concernés, aussi bien que des conditions
spécifiques résultant de telles différences.

Le Projet s'adresse a dix ports Méditerranéens des pays bénéficiés, Partis
Contractés a la Convention de Barcelone de 1976 pour la Protection de
la Mer Méditerranée contre la Pollution (Algérie, Chypre, Egypte, Israél,
Liban, Malte, Maroc, Syrie, Tunisie, et Turquie) et vise a la facilitation de
I'implémentation de I" Annexe et V de la Convention Internationale pour la
Prévention de la Pollution par les navires. (MARPOL 73/78)

Les ports visités et étudiés de chaque pays, dans le cadre des Activités A et C
(Collection et traitement du ballaste sale des pétroliers) du projet, sont
énumérés dans le tableau suivant. Il faut noter qu’ un nombre d’ eux son
discutés dans le Rapport Final de I’ Activité C a cause de leurs activités
relatives exclusivement au pétrole :

e Algeria e Malte
Algiers, Annaba, Arzew, Bejaia, Marsaxlokk, Valletta
Bethioua, Ghazaouet, Jizel, .  Maroc
Mostagenem, Oran, Skidka, = Nad i
Tenes ador, Tangiers
e Chypre * Syrie . .
Dhekelia, Larnaka, Limassol, Banias, Lattakia, Tartous
Moni, Vassiliko e Tunisie
e Eavpte Bizerte & Menzel Bourguiba,
Alexandria, Damieta, El Gabes,_ La Goulette & Rade_s,
Dekhelia, Iéort Said, ’Sidi Kerir La Skhira, Sfax, Sousse, Zarzis
e Israel * M
Ashdod, Ashgelon, Hadera, Aliaga, Ar_ltg_lya, Bodrum,
Haifa Ceyhan, Dikili, Iskenderun,

Izmir, Kusadasi, Marmaris,
e Liban Mersin, Nemrut Bay
Beirut, Jounieh, Saida, Selaata,
Tripoli, Zahrani Terminal
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1.2 Définitions

L'Annexe I de MARPOL 73/78 contient certains réglements et interprétations
liés aux procédures pour la rétention a bord, le traitement, le rejet en mer et
I’élimination des mélanges d’hydrocarbures produits dans les chambres des
machines de tous les bateaux et les zones de cargaison des pétroliers.

L'’Annexe V, de méme, contient des réglements en matiere de stockage,
élimination et gestion en général des ordures produites a bord des bateaux.
Les termes utilisés pour ce Rapport aussi bien que leurs définitions qui sont
présentées ci-dessous ont été extraits des sources suivantes:

- MARPOL 73/78 Annexe I Reglements et interprétations unifiées.
- MARPOL 73/78 Annex V Réglements.

- Directives de I'OMI pour I'exécution de I'Annexe V de MARPOL 73/78.
Ces Directives fournissent des informations et des conseils au
personnel des bateaux pour l'aider a se conformer aux conditions
déterminées a I'Annexe V et aussi aux opérateurs de port et de
terminal a en évaluer le besoin et fournir des installations de réception
appropriées pour des ordures produites a bord de différents types de
bateaux.

- Directives de I'OMI pour des systtmes de gestion des déchets
contenant des hydrocarbures dans des chambres des machines des
bateaux. Ces directives fournissent des conseils pour obtenir un
systeme efficace et utile a la gestion des eaux de cale et des résidus
d’hydrocarbures pour de nouveaux batiments et, lorsque c'est
applicable et raisonnable, pour des bateaux existants.

Les termes utilisés et les définitions sont comme suit:

Huile signifie le pétrole sous toute forme y compris le pétrole brut, le fioul, la
boue, les ordures a d'hydrocarbures et les produits de raffinage autres que
des produits pétrochimiques.

Déchets d’hydrocarbures signifie le résidu d'hydrocarbures (boue) et les
eaux de cale huileuses.
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Résidu d’hydrocarbures (boue) signifie:

- boue séparée, qui signifie la boue résultant de la purification du fioul
et de I'huile de lubrification;

- huile de décharge et de fuite, qui signifie I'huile résultant des
drainages et des fuites dans les chambres de machines; et

- huiles d'échappement, qui signifie I'huile de lubrification, hydraulique
ou autre liquide a base d'hydrocarbures d’échappement qui ne peuvent pas
étre utilisées d(i a détérioration et contamination.

Eaux de cale huileuses signifie les eaux mélangées a des hydrocarbures
qui pourraient contenir de I'eau de mer et de l'eau douce, du fioul, de I'eau
de refroidissement, de I'huile de fuite et de lubrification, accumulée dans des
bassin(s) d'attente ou des puisards de cale désignés.

Région de la Mer Méditerranée signifie la Mer Méditerranée y compris ses
golfes et mers et aussi la frontiere entre la Méditerranée et la Mer Noire
constituée par le paralléle 41° N et liée & I'ouest par les détroits du Gibraltar
au méridien de 5° 36' W.

Réservoirs a boues signifie:

- réservoirs a boue séparée;

- réservoirs a huile de décharge et de fuite; et
- réservoirs a huile d'échappement.

Citernes de stockage des eaux de cale signifie des réservoirs a eaux de
cale huileuses.

Incinérateurs a boues huileuses sont des systémes servant a
I'incinération de la boue huileuse produite a bord des bateaux de mer. Les
incinérateurs a boue devraient étre des chaudieres a vapeur principales et
auxiliaires avec des systemes de traitement de boue huileuse appropriés, des
incinérateurs avec des systemes de traitement de boue huileuse appropriés
désignés a l'incinération des boues, etc..

Substance Nocive signifie une substance qui, en cas dimmersion dans la
mer, est susceptible de créer des risques a la santé humaine, faire du mal
aux ressources vitales et a la vie marine, endommager les équipements ou
empécher d'autres utilisations légitimes de mer. Les substances nocives pour
lesquelles MARPOL 73/78 a fixé des limites de décharge sont I'huile et les
mélanges d’hydrocarbures (Annexe I), des substances liquides nocives en
vrac (Annexe II), des eaux d'égout (Annexe 1V), des ordures (Annexe V) et
des émissions dans I'atmosphére (Annexe VI).
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Déversement, par rapport aux substances ou effluents nocifs contenant de
telles substances, signifie un rejet d'un bateau et inclut ['évasion,
I’élimination, le déversement, la fuite, le pompage, I'émission ou le vidange
qui est limité pour ce Rapport au rejet des eaux de cale et des ordures a
d'hydrocarbures. Le déversement n'inclut pas I'immersion dans la mer, au
sens de I'LDC (London Dumping Convention).

Déchets alimentaires sont des substances victuailles altérées ou non
altérées, telles que des fruits, des légumes, de la volaille, des produits a base
de viande, des chutes alimentaires, des particules alimentaires, et tout autre
matériel souillé de tels déchets, produit a bord du bateau, principalement
dans la cuisine et la salle a manger.

Matiére Plastique signifie un matériel solide qui contient comme ingrédient
essentiel un ou plusieurs HAUTS polymeéres organiques synthétiques et qui
est formé pendant la fabrication du polymeéere ou la fabrication dans un
produit fini par chaleur et/ou pression. Les matiéres plastiques ont des
propriétés matérielles s'étendant de dur et fragile au doux et élastique. Les
matieres plastiques sont utilisées pour diverses buts marins y compris, mais
pas limités a, I'emballage (des barriéres, des bouteilles, des récipients, des
doublures étanches aux vapeurs) la construction des bateaux (des structures
a base de fibre de verre et stratifiées, la voie de garage, la tuyauterie,
I'isolation, le plancher, des tapis, des tissus, des peintures et des finitions, des
colles, des composants électriques et électroniques), des ustensiles a manger
et des tasses jetables, des sacs, des baches, des flotteurs, des filets de
péche, des bandes d'attache, le cordage et la ligne.

Déchets urbains signifie tout type de déchets alimentaires et des déchets
produits dans des espaces habités a bord du bateau.

Déchets associés a cargaison signifie tous les matériaux qui sont devenus
des déchets a la suite de I'utilisation a bord d'un bateau pour I'arrimage et la
gestion de cargaison. Les déchets associés a cargaison incluent mais ne se
limitent pas au bois d'arrimage, palettes, matériaux de doublure et
d'emballage, contre-plaqué, papier, carton, fil, et cerclage en acier.

Déchets provenant de l’entretien signifie des matériaux ramassés par les
services « machines » et « pont » pendant l'entretien et I'exploitation du
bateau, tels que des suies, des gisements de machines, la peinture raclée, le
balayage de plate-forme, I'essuyage des déchets, des chiffons, etc.

Déchets Opérationnels signifie tout déchet associé a cargaison et des
déchets provenant de I'entretien, et des résidus de cargaison comme défini
ci-dessous.

Comme Résidus de Cargaison sont définis les restes de quelconque
matériel de cargaison a bord qui ne peuvent pas étre placés dans les cales de
chargement appropriées (exces et débordement de chargement) ou ceux qui
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restent dans des cales de chargement et ailleurs aprés que les procédures de
déchargement sont accomplies (déchargement de résiduel et débordement).

Chiffons huileux sont des chiffons qui ont été saturés d'huile tandis que les
chiffons souillés sont des chiffons qui ont été saturés d'une substance définie
comme substance nocive y compris I'huile.

Résidus de la combustion et scories des incinérateurs et des chaudieres
de bord du bateau sont d'autres ordures opérationnelles au sens des
reglements respectifs de I'annexe V.
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2. Réglements et Régles

2.1 Huileuse Mélange

21.1 Critéres de déversement en mer des mélanges d’hydrocarbures
des sale machina des bateaux

Conformément au Reglement 11 de I'Annexe I de MARPOL 73/78 (Méthodes
pour la prévention de la pollution par les hydrocarbures provenant des
bateaux pendant leur exploitation dans des Zones Spéciales), le déversement
dans la Mer Méditerranée d'huile ou des mélanges d’hydrocarbures provenant
des pétroliers et tous les bateaux de jauge brute de 400 tonnes et plus autres
que des pétroliers est interdit.

La prohibition mentionnée ci-dessus n’est pas valable pour le déversement
des eaux de cale traitées a partir des chambres des machines, a condition
que toutes les conditions suivantes soient répondues:

(a) les eaux de cale ne proviennent pas des cales de chambre de
pompe de cargaison d’un pétrolier,

(b) les eaux de cale ne sont pas mélangées aux résidus de chargement
des pétroliers,

(©) le bateau fait route,

(d) la teneur en huile de I'effluent sans dilution n‘excede pas les 15
parties par million; et

(e) le bateau est en service avec I'égquipement conforme aux exigences
du Reglement 16 de I'Annexe I. Pour des bateaux de jauge brute de
10.000 tonnes et plus, cet équipement inclut un systeme de filtrage
des hydrocarbures avec un dispositif d'alarme et un systéeme d'arrét
automatique des rejets des mélanges d’hydrocarbures quand la
teneur en huile de I'effluent excéde les 15 parties par million. Tous
les bateaux de jauge brute de 400 tonnes et plus mais moins de
10.000 tonnes brutes devraient étre équipés d'un systeme de
filtrage des hydrocarbures. En paralléle, un tel bateau qui porte de
grandes quantités de combustible dérivé du pétrole devrait de la
méme fagon étre équipé d'un systéeme de filtrage des hydrocarbures
approuvée avec des dispositifs d'alarme et d’ arrét automatique.

Pour des bateaux de moins de 400 tonnes brutes, I'’Autorité de leur Etat du
Pavillon devrait assurer, que dans la mesure du praticable, ils doivent étre
équipés de telle facon qua retenir a bord de I'huile ou des mélanges
d’hydrocarbures pour les déverser conformément aux conditions mentionnées
ci-dessus. Pour des bateaux exclusivement en service pour des voyages dans
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des Zones Spéciales il n'est pas nécessaire d'installer et fonctionner le
systeme de filtrage des hydrocarbures a condition que toutes les conditions
suivantes soient répondues:

Le

Le bateau est équipé d'une citerne de stockage d'une capacité adéquate,
a la satisfaction de son Autorité d’Etat du Pavillon, pour la rétention totale
a bord des eaux de cale huileuses,

Toute eau de cale huileuse est retenue a bord pour son déversement
subséquent aux installations de réception,

L'Autorité d’Etat du Pavillon a déterminé que des installations de
réception adéquates sont disponibles a recevoir telles eaux de cale
huileuses dans un nombre suffisant de ports et terminaux ou les bateaux
y font escale,

Des endossements appropriés ont été prétés au Certificat International
de Prévention de la Pollution par les Hydrocarbures (IOPP) de ces
bateaux et de plus la quantité, la période et le port de décharge sont
enregistrés au Registre des Hydrocarbures.

résidu d’hydrocarbures qui ne peut pas étre déversé en mer

conformément aux conditions mentionnées ci-dessus sera retenu a bord pour
étre finalement déversé aux installations de réception portuaires disponibles.
Les conditions auxquelles les pétroliers et d'autres bateaux devraient étre
conformes, sont présentées schématiquement dans les tables suivantes:

PETROLIERS DE TOUTE DIMENSION ET D’AUTRES BATEAUX DE 400 TJB ET

PLUS

Controle de déversement d’hydrocarbures des chambres de machines

Tout déversement est interdit, sauf quand,
1. le bateau fait route, et

Dans des Zones 2. la teneur en huile de leffluent sans
Spéciales dilution n’excéde pas les 15 ppm,

3. le bateau dispose de systeme de filtrage
des hydrocarbures avec un dispositif
d’arrét automatique

4. les eaux de cale ne sont pas mélangées
aux résidus de chargement des pétroliers
ou aux cales de chambre de pompe de
cargaison (sur des pétroliers)
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DES BATEAUX AUTRES QUE DES PETROLIERS DE MOINS DE 400 TJB

Controdle de déversement d’hydrocarbures des chambres de machines

Tout déversement est interdit, sauf quand
toutes les conditions suivantes sont répondues
dans la mesure du praticable et raisonnable:

Dans des Zones 1. le bateau fait route, et
Spéciales

2. la teneur en huile de l'effluent sans
dilution n’excéde pas les 15 ppm,

3. le bateau dispose d'un systéme approprié
comme requis par le Réglement 16 de
I'’Annexe I de MARPOL 73/78

La table suivante résume les conditions relatives a [installation et
I'exploitation de I'équipement a bord des bateaux approprié a traiter et
déverser des mélanges d'hydrocarbures produits dans les chambres de
machines des bateaux pendant leur exploitation normale. On a démontré que
I'opération fiable du systeme de filtrage et de séparation des eaux intégrales
et des hydrocarbures est critique pour le déversement propre en mer des
eaux mélangées a des hydrocarbures et la minimisation de ces mélanges qui
risquent fort d'étre évacués dans les installations de réception portuaires
existantes.

r \A—hl‘l 5\ INSTALLATIONS DE RECEPTION PORTUAIRES POUR LA COLLECTE DES ORDURES
. '.:“.\?.lw PROVENANT DES BATEAUX, DES EAUX DE CALE ET DES DECHETS CONTENANT
DES HYDROCARBURES

Résumé d’équipement a bord pour le traitement et déversement des eaux mélangées
a d’hydrocarbures des chambres de machines

Dimensions des Réglements Installation Conditions
bateaux Applicables de I'équipement et d’équipement
de I’Annexe I normes de
performances

Bateaux de plus de 10.000 tjb Réglement 16 MEPC.60 (33) « 15 ppm Equipement de
et bateaux entre 400 et 1,2,5) Résolution filtrage des eaux et des hydrocgrbures
10.000 tjb portant des larges « Dispositif d'alarme de cale
quantités de fioul et d'arrét automatique

o Appareil de mesure de la
teneur en hydrocarbures

Bateaux entre 400 et 10.000 Réglement 16 MEPC.60 (33) e 15 ppm équipement de
tib @, 4 Résolution filtrage des eaux et des
hydrocarbures et appareil de
mesure de la teneur en
hydrocarbures
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2.1.2 Annexe I — Reéglements de MARPOL 73/78 en matiére d’
équipement des ports et terminaux en Installations de Réception

Portuaires

Les tables suivantes résument les conditions requises relevantes a la
provision des Installations de Réception pour le ballast pollué, des eaux de
lavage des citernes des pétroliers aussi bien que pour d'autres résidus et
mélanges d’hydrocarbures provenant de tout type de bateaux.

Réglements de
I’Annexe I de
MARPOL 73/78

Tableau synoptique des conditions requises

Réglement 10

Méthodes pour la
prévention de la
pollution par les
hydrocarbures
provenant des bateaux
en service dans des
Zones Spéciales

Tous les terminaux de chargement d'hydrocarbures et les ports de
réparation dans une Zone Spéciale doivent étre équipés des installations
adéquates pour la réception et le traitement de toute eau de lest polluce et
de lavage des citernes provenant des pétroliers.

Ces installations seront de capacité adéquate pour répondre aux besoins
des bateaux qui les utilisent sans causer de retard indu.

Tous les ports dans une Zone Spéciale doivent étre équipés des
installations de réception adéquates pour dautres résidus et mélanges
d'hydrocarbures provenant des bateaux.

Ces installations seront de capacité adéquate pour répondre aux besoins
des bateaux qui les utilisent sans causer de retard indu.

Réglement 12

Installations de
Réception

Des installations de réception adéquates a répondre aux besoins des
bateaux qui les utilisent sans causer de retard indu devraient étre prévues
dans:

- Tous les ports et terminaux dans lesquels du pétrole brut est chargé
dans des pétroliers ou de tels pétroliers, immédiatement avant leur
arrivée, ont fait un voyage sur ballast de pas plus de 72 heures ou pas
plus de 1,200 milles marins

Les terminaux de chargement de pétrole brut auront des installations
de réception efficaces pour recevoir les hydrocarbures et les mélanges
d’hydrocarbures qui ne peuvent pas étre déchargés conformément aux
provisions du Reglement 9(1)(a) de I'Annexe I de tous les pétroliers en
voyages comme décrit ci-dessus.
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- Tous les ports et terminaux dans lesquels de I'huile autre gue le pétrole
brut en vrac est chargée en quantité moyenne de plus de 1,000 tonnes
métriques par jour

De tels ports et terminaux de chargement auront des installations de
réception efficaces pour recevoir les hydrocarbures et les mélanges
d’hydrocarbures qui ne peuvent pas étre déchargés conformément aux
provisions du Réglement 9(1)(a) de I'Annexe I des pétroliers qui
chargent de I'huile autre que le pétrole brut en vrac.

- Tous les ports disposant des chantiers de réparation des bateaux ou
des installations de nettoyage des réservoirs

Ces ports auront des installations de réception suffisantes pour recevoir
tous les résidus et les mélanges d'hydrocarbures qui restent a bord pour
étre déchargés des bateaux avant gu'ils entrent dans de tels chantiers
ou installations.

Réglements de
I'Annexe I de
MARPOL 73/78

Tableau synoptique des conditions requises

Réglement 12

Installations de
Réception

De plus, des installations de réception devraient étre prévues dans:

- Tous les ports et terminaux qui ont la gestion des bateaux équipés du
(des) réservoir(s) requis par le Réglement 17 de IAnnexe 1.

Toutes les installations prévues aux ports et terminaux mentionnés ci-
dessus seront suffisantes pour recevoir tous les résidus retenus
conformément au Réglement 17 de tous les bateaux qu'il est fort
raisonnable qu'ils fassent escale a de tels ports et terminaux.

- Tous les ports sous le rapport des eaux de cale et autres résidus, qui
ne peuvent pas étre décharges conforméement au Réglement 9 de [Annexe
L

Toutes les installations prévues a ces ports et terminaux seront suffisantes
pour recevoir des eaux de cale huileuses et d'autres résidus qui ne peuvent
pas étre déchargés conformément au Reglement 9.

- Tous les ports de chargement de cargaisons en vrac sous le rapport
des résidus d'hydrocarbures des transporteurs mixtes qui ne peuvent pas
étre déchargés conformément au Réglement 9.
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Les ports impliqués dans le projet doivent en principe étre équipés des
installations de réception pour des eaux de cale et des résidus
d’hydrocarbures, pourvu que, di aux Reglements de I'Annexe I de MARPOL
en vigueur, qui s'appliquent aux Zones Spéciales désignées, le déversement
des eaux de cale et des résidus d’hydrocarbures non - traités est interdit. Les
ports traitant du tonnage marin devraient pouvoir recevoir de plus grandes
quantités des eaux de cale a dhydrocarbures tandis que,
proportionnellement, les ports servant les bateaux cotiers devraient étre
équipés des installations plus petites.

On ne s'attend pas a ce que des bateaux équipés de systeme de séparation
des eaux et des hydrocarbures exigent des installations de réception
substantielles si on permet a de tels effluents d'étre également déversés dans
les zones portuaires. Il faut aussi des installations de réception de I'eau de
ballast polluée des soutes a combustible. Bien que MARPOL 73/78 interdise a
de “nouveaux” bateaux de plus de certains tonnages de ballaster des soutes
a combustible, sauf sous des conditions anormales, les bateaux existants
doivent ballaster leurs citernes a combustible afin de maintenir la stabilité
pour raisons de sécurité.

L'OMI recommande qu'un 50 a 60 pour cent environ de bateaux pourrait
parfois faire face a cette condition requise et des installations pour ces
résidus seront nécessaires a la grande majorité de ports. Cependant, pendant
le projet, seulement par l'information fournie par la réponse volontaire des
bateaux qui ont fait escale aux ports impliqués, il n'était pas possible
d'identifier des cas ou il était nécessaire que I'eau de ballast polluée par les
hydrocarbures soit déversée des bateaux autres que des pétroliers.
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2.1.3 Des mélanges et des résidus d’hydrocarbures produits dans les
sale machina des bateaux et des pratiques de gestion actuelles
mises en application a bord

A partir du fonctionnement normal des bateaux, de divers déchets liquides ou
semi-liquides contenant des hydrocarbures sont produits dans leurs chambres
de machines, qui, généralement, peuvent étre distingués a:

- Des résidus d’hydrocarbures provenant de la purification du fioul et de
I'huile de lubrification

- La fuite des hydrocarbures des chambres de machines
- Des hydrocarbures épuisés ou contaminés
- Les eaux de cale huileuses

Certainement, il y a aussi d'autres résidus presque solides tels que des
chiffons huileux, des boues solides provenant de I'équipement de séparation
et de filtrage de l'eau et des hydrocarbures, des résidus provenant des
installations de relevage des matieres fécales, du cambouis y compris celui-ci
provenu d'autres chambres a bord du bateau, etc., qui peuvent étre traités
dans le cadre de I'Annexe V de MARPOL 73/78 (tels que des articles d'ordures
spéciaux).

Des résidus d’hydrocarbures qui proviennent du stockage et traitement du
fioul et de I'huile de lubrification sont produits fondamentalement:

- dans des cuves de stockage du fioul

- pendant la purification du fioul dans des réservoirs de clarification, des
séparateurs, des cuves du filtre et des citernes journaliéres

- dans les systemes de séparation de I'huile de lubrification

Le volume de boue produit dans la salle de moteur des bateaux, change
selon la qualité de fioul et la compatibilité de différents grades utilisés a bord.
L'utilisation des carburants de qualité inférieure résulte invariablement aux
volumes croissants de résidus pendant le processus de purification. Le fioul se
rapporte au fioul résiduel qui, d’ordinaire, reste du processus de distillation
atmosphérique. La majorité de moteurs Diesel marins utilise des Fiouls
Intermédiaires pour la propulsion, produits en se mélangeant des fiouls
résiduels avec des distillats marins pour obtenir la viscosité voulue (les fiouls
les plus utilisés par les bateaux sont les IFO 180 et IFO 380 de viscosités de
180 et 380 centistokes a 50°C). La norme ISO 8217 distingue 13 grades de
fiouls marins résiduels qui, pratiquement tous, (a part les deux premiers RM A
10 e¢ RM B 10) exigent de la purification a bord dans des
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épurateurs/clarificateurs ordinaires ou d‘autres séparateurs particulierement
désignés.

Presque tous les bateaux utilisent I'Huile Diesel Marine, un distillat Iéger sans
du fioul résiduel comme le carburant dans des générateurs et le matériel
auxiliaire dans les zones portuaires, alors que les types spécialisés de bateaux
tels que les ferry-boats a grande vitesse peuvent utiliser des distillats marins
tels que le Gas-Oil Marin. Plusieurs efforts sont actuellement faits de réduire
le volume de boues, comme par exemple de nouvelles générations des
épurateurs de fioul lourd, qui ont été développés a réduire le volume de
boues et faire face a la densité croissante de fiouls, ou pendant la phase de
construction navale et de conception a réduire la consommation de carburant
(par exemple l'optimisation de caréne par l'incorporation des calculs de
dynamique des fluides computationnelle pendant le dessin des carénes ou
I'utilisation de I'aluminium qui pése environ la moitié du poids d'acier pour
une force égale des barques a grande vitesse, des superstructures des ferries
et des bateaux de croisiere, etc.).

Un bateau de moteur diesel employant du fioul résiduel peut accumuler de la
boue due au traitement du fioul a bord a un taux n'excédant normalement
pas 1 pour cent de la consommation de carburant. De facon générale, un
bateau de 10,000 BHP en mer en force peut accumuler de boue a des
hydrocarbures a un taux d'environ 0,25 tonnes métriques par jour. Les
bateaux sont exigés d'étre équipés de citernes de stockage de boue de
capacité suffisante conformément au réglement 17 de I'Annexe I de MARPOL
73/78. Ces citernes sont identifiées dans le Supplément au Certificat
International de Pollution par les Hydrocarbures. Les tuyaux vers et des
citernes a boue n'ont pas de raccordement direct par dessus bord, autre que
le raccordement standard de décharge pour permettre la décharge aux
installations de réception portuaires.

Les long-courriers de moteur diesel avec des citernes de stockage de boue
d’entre 5 et 10 tonnes métriques devraient prévoir 15 a 25 jours de filer sans
devoir vider les réservoirs de boue. La recherche sur la production de boue a
bord des bateaux a démontré que la génération de boue représente 1.0 - 2.0
% de la consommation journaliére de fioul et elle représente aussi 0.5 % de
la consommation journaliére d’Huile Distillée Marine, comme présenté dans la
table suivante :

Quantité de résidus d’hydrocarbures (boue) produits
pendant I'exploitation normale des bateaux

Résidus en moteurs a fioul | 1.0 — 2.0 % de la consommation
lourd (HFO) journaliére

Résidus en moteurs a huile 0.5 % de la consommation
diesel marine (MDO), des journaliére
générateurs et des systémes

auxiliaires
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Comme il sera expliqué plus tard dans ce Rapport, pour des raisons de
facilité, un facteur de production de boue a la hauteur de 2% de la
consommation journaliére de carburant a été employé a l'estime des résidus
d'hydrocarbures provenant de I'utilisation du fioul et de I'huile diesel marine a
la fois.

Les réservoirs a boue séparée sont en général équipés des systéemes de
chauffage de réservoir. Le systeme de chauffage est congu pour permettre le
chauffage de la boue a d’hydrocarbures jusqu'a 60°C. La canalisation
d'aspiration du réservoir a boue jusqu’a la pompe devrait étre équipée de
chauffage de tuyauterie par tracage. De plus, c'est la pratique courante que
le réservoir a boue soit placé au-dessous de I'épurateur de fioul lourd. En plus
du dispositif de réservoirs a boue, un autre moyen pour la décharge des
résidus a d'hydrocarbures pourrait étre les incinérateurs approuvés de boue a
d'hydrocarbures. Un tel systeme se compose d'un brileur a pétrole, d'un
systeme de traitement de boue a d'hydrocarbures comprenant un réservoir
pour mélanger les résidus a d'hydrocarbures et le fioul, d'un systeme de
préchauffage de boue a d'hydrocarbures, d'un systeme de filtrage et
d'homogénéisation aussi bien que un (des) réservoir(s) a boue séparée.

L'autre composant de la boue est représenté par:

- I'nuile de décharge et de fuite, qui signifie I'huile provenant des
drainages et des fuites dans les chambres de machines; et

= les huiles épuisées, qui signifie I'nuile épuisée de lubrification, le liquide
hydraulique ou autre liquide a base des hydrocarbures qui n'est pas
approprié a étre utilisé aux machines di a détérioration et
contamination.

Les huiles épuisées sont identiques aux huiles de lubrification usagées ou
huiles usagées qui ont rempli leur cycle prévu d'utilisation et doivent étre
déversées ou traitées pour réutilisation. Les huiles de graissage sont les
mélanges complexes des hydrocarbures contenant des paraffines linéaires et
ramifiées, des alcanes cycliques et des hydrocarbures aromatiques. Les huiles
de graissage usagées sont présentes dans le flux général des déchets a des
hydrocarbures sans pourtant, constituer leur composant principal. La collecte
d'huiles séparées et épuisées dans les ports ou fonctionnent des dépots ou
des installations affectés a des processus de re-raffinage d'huiles usagées,
dans la proximité de la zone portuaire, pourrait contribuer a leur réutilisation
(comme au cas du port de Bizerte et a l'usine industrielle de SOTOLUB en
Tunisie).

Il est recommandé que des réservoirs séparés de dimensions appropriées
soient installés a bord des bateaux. En cas d'installation d'un réservoir d'huile
épuisée, en plus des conditions requises du Reglement 17 de I'Annexe I de
MARPOL 73/78, celui-ci devrait étre de capacité suffisante de recevoir de
I'nuile de graissage ou d'autres pétroles et liquides a base des hydrocarbures
provenant des systémes de chambre des machines étant épuisés di a
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détérioration, a contamination ou en raison des activités d'entretien. L'huile
qui est déversée de I'équipement de 15ppm peut également étre déversée a
ce réservoir. Pour les moteurs principaux et auxiliaires, qui exigent un
changement de concurrence de I'huile de lubrification en mer, la capacité du
réservoir devrait étre déterminée comme 1,5m* pour chaque 1.000 kilowatts
de régime nominal du moteur.

Les eaux de cale huileuses est un mélange de fioul, d'eau de mer, d'eau
douce, d'eau de refroidissement, de pétrole de fuite et d'huile de graissage.
En pratique, les eaux de cale peuvent contenir des produits d'épuration tels
que des additifs de chaudiere ou des additifs pour que l'eau de
refroidissement empéche la corrosion, des détergents, drainage des lavabos
situés dans la salle de moteur.

La quantité d'eaux de cale huileuses qui peut étre accumulée dans les
puisards de cale ou les citernes de stockage dédiés d’'un bateau dépend de:

- Le type, age et état d’entretien des moteurs principaux et auxiliaires
- Les intervalles de nettoyage et de réparation

- Les opérations techniques effectuées dans les chambres des
machines

- La motivation, la connaissance et la qualification du personnel de
bateau

La recherche sur ce champ a montré que la quantité d’eaux de cale huileuses
varie dans une gamme de 1 - 10 metres cubes sur les bateaux moyens et
grands par jour et 0.1 - 3 métres cubes sur des bateaux affectés a des
voyages cotiers proches. Une citerne de stockage des eaux de cale est
désignée a recevoir la génération journaliere des eaux de cale avant que ces
eaux soient déchargées par les 15 ppm par dessus bord.

Une citerne de stockage des eaux de cale permet aux bateaux de fonctionner
sans risque pendant les visites aux ports, pendant I'exploitation en zones
spéciales et eaux cotieres et pendant des périodes d'entretien de
I'équipement de filtrage des eaux huileuses. La recherche a aussi montré
qu'une citerne de stockage des eaux de cale fournit aussi des sauvegardes
additionnelles dans la purification des eaux de cale huileuses quand des
détergents de séparation rapide sont employées pour le nettoyage. Les
citernes de stockage des eaux de cale, si installées, sont d’habitude d'une
capacité qui fournit au bateau la flexibilité de I'exploitation dans les ports, les
eaux cotieres et les zones spéciales, et alors il n‘est pas nécessaire qu'ils
déchargent les eaux de cale a d'hydrocarbures par dessus bord. Puisque le
régime nominal moyen des moteurs principaux des bateaux faisant
normalement escale aux ports du projet n'a pas été prévu a étre reflété dans
les questionnaires utilisés, on a utilisé une corrélation entre le tonnage brut
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des bateaux du moteur diesel et le volume potentiellement estimé des eaux
de cale huileuses qui pourrait étre accumulé journalierement pour des puits
de refroidissement / graissage d'eau et d'huile (Ministére Hellénigue de la
Marine Marchande, Directorat de Protection du Milieu Marin, 1990).

Volume journalier estimé d’eaux de cale huileuses
) (Its/jour)
Tonnage Brut (tjb)
Puit de | Puit de | Volume usé
refroidissement / | lubrification de | dans les calculs
lubrification de | moteur a base | pour des
moteur a base | d'huile échelles de
d'eau jauge
< 400 100 50 75
400 - 3.000 100 - 500 50 - 250 375
3.000 - 5.000 500 - 1.500 250 - 750 1.125
5.000 - 7.000 1.500 - 2.500 750 — 1.250 1.875
7.000 — 10.000 2.500 — 4.000 1.250 — 2.000 3.000
> 10.000 >4.000 > 2.000 5.000

Dans le diagramme suivant, se sont présentées schématiquement les options
principales de gestion a la fois des eaux de cale et des résidus des

hydrocarbures:

o \A—~..1|‘ \’\ INSTALLATIONS DE RECEPTION PORTUAIRE POUR LA COLLECTE DES ORDURES
Sl PRODUITES PAR LES BATEAUX, DES EAUX DE CALE ET DES DECHETS

CONTENANT DES HYDROCARBURES

Déchets huileux produits dans les chambres des machines des bateaux et options de base de gestion

Type de déchets
huileux produit

par les bateaux

Options de base de

p gestion des déchets huileux

Eaux de cale huileuses

pollution dans des Zones Spéciales)

Déversement en mer conformément aux provisions
Réglement 10 (méthodes de prévention de la

Rétention temporaire a bord et déversement
aux installations de reception portuaires

Résidus d’hydrocarburg
(boue)

Incinération a bord

s Rétention temporaire a bord et déversement
aux installations de reception portuaires
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2.1.4 Base de calcul pour des volumes de flux de déchets contenant
des hydrocarbures

Pour I'évaluation des quantités qui pourraient étre collectées aux ports, on a
employé les hypothéses et les criteres de base suivants:

- Les bateaux qui font escale aux ports du projet prennent toutes les
mesures nécessaires pour s'assurer que les résidus en arrivée sont réduits
dans la mesure du possible, conformément aux dispositions appropriées de
I'annexe I de MARPOL 73/78 concernant la rétention d’huile a bord et aux
conditions requises de décharge,

- Les facteurs de production des déchets pour les eaux de cale et les
résidus a des hydrocarbures utilisés aux calculs sont ceux fournis avant,
adaptés de maniére appropriée selon linformation fournie par la réponse
volontaire des Maitres des bateaux qui ont fait escale aux ports pendant le
projet. A part toutes les adaptations nécessaires, des données recues par des
entrepreneurs de gestion des déchets, des autorités portuaires, des
opérateurs de terminal et les Maitres des bateaux sont fournies comme
information séparée, comme démontré dans le diagramme suivant.

- La durée moyenne du transit et du séjour a une zone portuaire des
bateaux, qui est une variable importante en estimant le volume des déchets
huileux a étre collectés, a été extraite a partir des questionnaires remplis.

La méthodologie utilisée est présentée schématiquement ci-dessous:

__flrll‘v:'l-—::":r-;' DECHETSCONTENANT DES HYDROCARB URES

INSTALLATIONS DE RECEPTION PORT UAIRE POUR LA COLLECTE DES
ORDURES PRODUITES PARLESBATEAUX,DES EAUX DE CALE ET DES

Methodologie pour evaluer les quantites des ordures etdech ets huileux

aux ports du projet |
Donnee d’entrée

Calculs de flux de dechets en de base a I’etude

utilisant la methodologie
computationnelle developpee par
E.P.E.

Adaptation des
hypothesesde base I

la methodologie Collecte des donnees sur les flux
de dechets recus et traites par les

Donnee d’entrée
separee a | 'etude

installations de reception
existantes

S X X T -
Develpppementd un E Dl_ffusmn etern_pI0|_ Donnee d’entrée
Questionnaire structure pour les ] volontaire du Questionnaire separee a | ’etude

Maitres des navires entrants

>

Les formules aussi bien que les hypothéses de base utilisées en estimant la
production des résidus a des hydrocarbures et des eaux de cale huileuses
sont comme suit :
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Qt = Qsl + Qm (/773/j0Uf)

Qsl = N1 * PsI * T
365

Qm = Ny *Pn *T
365

Ay

ou :

Q: = Volume des déchets huileux a étre recus (m*/jour) provenant des
chambres des machines des bateaux

Q.l = Volume des résidus a des hydrocarbures (boue) a étre recus (m*/jour)
Qm = Volume des eaux de cale huileuses a étre recues (m?/jour)

N, = Nombre de bateaux faisant escale au port annuellement
N, = Nombre de bateaux sans d'équipement de séparation et de filtrage
des eaux de cale

et des hydrocarbures (seulement avec des citernes de stockage des
eaux de cale)

qui escalent au port sur une base annuelle

P, = Production journaliére des résidus a des hydrocarbures (0.02 x

consommation
journaliére du fioul par jour (gr/HP * hr) de voyage (m?/jour)

P, = Production des eaux de cale huileuses par jour de navigation des
bateaux N, qui font

escale au port (m>/jour)
T = Durée moyenne de voyage avant de faire escale au port et séjourner
a la zone

portuaire (jours)

Pour les besoins du projet, la production journaliere des résidus a
d'hydrocarbures a été estimée en fonction de la consommation de carburant
résiduel en utilisant 0.02 comme facteur coefficient. Sans doute, les moteurs
diesel marins sont le type prédominant de I'unité de puissance dans l'industrie
maritime pour la génération de puissance de propulsion et auxiliaire. En
1991, les bateaux de moteur diesel représentaient environ 98% de la flotte
marchande du monde tandis que le 2% restant employait des installations de
vapeur usagé (Registre du Lloyd 1993). Pendant que la consommation de
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carburant est reliée avec le cheval-vapeur du moteur (considérant pour des
raisons de simplicité que la consommation reste la méme pour la croisiere a
vitesse normale en route et la manoeuvre), le cheval-vapeur du moteur des
bateaux faisant escale aux ports du projet a été corrélé a leur poids mort en
employant I'équation HP = Dwt * Dwt Coef + b (ou Dwt Coef correspond a
un facteur coefficient pour de différents types des bateaux et b une ordonné,
tous les deux calculés a partir des régressions faites par E.P.A. (2000).

Conformément a l'information demandée par les Autorités Portuaires et les
Opérateurs de Terminal sur le trafic des ports, les types principaux de
bateaux ont été donnés une puissance en chevaux estimée a partir de
laguelle la production journaliere des résidus a d'hydrocarbures a été
calculée.

Type de bateau Coefficient Dwt b
Vraquier 0.0985 6726
Pétrolier 0.183 6579
Cargo de merchandises 0.288 3046
diverses
Bateau porte-conteneurs 0.800 -749.4
Bateau a passagers 6.810 - 4877

L'approche mentionnée ci-dessus a été considérée comme plus réaliste
depuis qu’un certain nombre de terminaux spécialisés (tels que le Terminal a
la Zone Franche de Malte, le Damietta Container Terminal, etc.) normalement
tiennent des bateaux des dimensions uniformes des puissances principales de
moteur hautes et par conséquent des taux de consommation de fioul
potentiellement plus élevés. Cela vaut particulierement pour les grands
bateaux porte-conteneurs (plus de 2.500 EVP/TEU) de puissance de moteur
jusqu'a 60.000 BHP ou de méme pour de grands bateaux de charge de
déplacement.
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2.2 Garbage

2.2.1 Critéres de déversement des déchets des bateaux dans la mer
Méditerranée

Le Réglement 5 de I'Annexe V de MARPOL 73/78 prévoit des conditions
requises pour le déversement des déchets dans des Zones Spéciales.

Conformément aux provisions de ce Reglement, le déversement dans la mer
des articles suivants est interdit:

- tous les matieres plastiques, y compris mais pas limité a la corderie
synthétique, des filets de péche synthétiques, des sacs a ordures plastiques
et des résidus de la combustion des produits plastiques qui pourraient
contenir des résidus toxiques ou de métaux lourds; et

- toute autre ordure, y compris des articles en papier, des chiffons, du
verre, du métal, des bouteilles, la vaisselle, des pieces de bois d'arrimage,
des matériaux de doublure et d'emballage;

Les déchets alimentaires seront déverser en mer, dans la mesure du
praticable, de la terre, mais a tous cas a pas moins de 12 milles nautiques
dés la terre la plus proche, ce qui est la ligne de base a partir de laquelle la
mer territoriale de juridiction de chaque état cotier est mesurée.

Les conditions requises de déversement d'ordures des bateaux dans et en
dehors des Zones Spéciales sont présentées dans la table suivante:

Déversement des ordures des Bateaux

Type d’ordure
Hors de Zones Dans des Zones
Spéciales Spéciales
Des m_atleres p’Ia_sthues, y compris la Déversement Interdit Déversement
corderie synthétique, des filets de Interdit

péche synthétiques et des sacs a
ordures plastiques.

Des pieces de bois d'arrimage > 25 milles offshore

flottantes, des matériaux de doublure Deversen_1ent
et d'emballage . Interdit

' > 12 milles
Papier, des chiffons, du verre, du ,

, . . Deversement
meétal, des bouteilles, la vaisselle et > 3 milles Interdit
d’autres ordures.

Toufce autre or_dure y compris du >12 milles Déversement
papier, des chiffons, du verre, etc. Interdit
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broyées ou écrasées.

Déchets alimentaires non broyés ou
écrasés.

* Déchets alimentaires broyés ou
écrasés.

Des types de déchets mélangés.

> 3 milles

%k

>12 milles

> 12 milles

k%

*  (C'est indispensable que les ordures broyées ou écrasées puissent passer dans un écran

d’une ouverture du maille pas plus grande de 25mm.

** Quand l'ordure est mélangée avec d'autres substances nocives qui peut-étre sont soumises
a d’autres conditions requises de déversement ou de décharge, les conditions requises de

déversement les plus rigoureuses seront appliquées.

Les conditions requises mentionnées ci-dessus ne s'appliquent pas a:

(a) le déversement des ordures d'un bateau nécessaire afin d’obtenir la
sUreté d’'un bateau et de ceux a bord ou sauver la vie en mer; ou

(b) I'évasion des ordures résultant des dommages a un bateau ou a son
équipement a condition que toutes les précautions raisonnables ont
été prises avant et apres l'occurrence des dommages, afin

d'empécher ou de réduire au minimum I'évasion; ou

() la perte accidentelle des filets de péche synthétiques, a condition
que toutes les précautions raisonnables aient été prises pour

empécher une telle perte.
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2.2.2 Annex V - Reéglements de MARPOL 73/78 en matiere
d’équipement des ports et terminaux en Installations de Réception
Portuaires

Les Reglements 5 et 7 prévoient des conditions requises en ce qui concerne
I'établissement et I'exploitation des installations portuaires de réception des
ordures des bateaux.

Réglements de Tableau synoptique des conditions requises
I’Annexe V de
MARPOL 73/78
Reglement 5 Le Gouvernement de chaque Etat Partie a la

Convention, la cb6te duquel touche a une zone

on dzf:se’;;"s’%';dze:”es spéciale, s'engage & s'assurer que le plus tdt possible
Spéciales des installations de reception adequates seront
fournies a tous les ports dans une zone spéciale
conformément au Reglement 7, tenant compte des
besoins spéciaux des bateaux en exploitation dans

ces zones.
Reglement 7 Le Gouvernement de chaque Etat Partie a la
] Convention s’‘engage a s‘assurer la fourniture des
I”skfa,”at"’.”s de installations aux ports et terminaux pour la réception

éception

des ordures, sans causer de retard indu aux bateaux,
et selon les besoins des bateaux qui les utilisent.
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2.2.3 Des ordures produites par les bateaux et des procédures
actuelles de gestion mises en application a bord

Les ordures produites par les bateaux peuvent étre divisées aux catégories
suivantes:

Les déchets urbains y compris d’ordure humide et séche, représentent tout
type de déchets alimentaires et des déchets produits dans les quartiers
habités d'un bateau tels que des articles de papier, des textiles, du verre, des
chiffons, des bouteilles, des matieres plastiques, etc.

Les déchets urbains consistent de déchets alimentaires produits dans la
cambuse et les salles a manger et de tout matériau contaminé par de tels
déchets et déversé comme des matériaux solides aussi que de déchets
produits dans les locaux habités de I'’équipage et des passagers y compris des
articles de papier, des textiles, du verre, des chiffons, des bouteilles, des
articles plastiques, etc. Des ordures de tel type peuvent aussi étre produites
des espaces médicales y compris des médicaments périmés, des matériaux
de doublure et d'emballage, des balayures, etc.

Les déchets opérationnels qui consistent de déchets associés a cargaison
provenant des travaux de manutention et arrimage des cargaisons en général
et Jes déchets de lentretien collectés par le service « machines » et le
service « pont » pendant |'entretien et exploitation du bateau. Dans cette
catégorie, sont aussi incluses de petites quantités de résidus de cargaison
solides.

D’ordinaire, environ 1.5 — 2.5 kgs de déchets urbains sont produits sur une
base quotidienne par personne sur un bateau de charge de commerce et
environ deux fois plus sur un bateau a passagers. En moyenne, 75% par
poids et 10% par volume de déchets urbains sont des déchets alimentaires et
le 25% restant par poids et 90% par volume sont des ordures comme décrit
ci-dessus.

Les catégories mentionnées ci-dessus sont présentées schématiquement ci-
dessous:
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INSTALLATIONS DE RECEPTION PORTUAIRE POUR LA COLLECTE DES ORDURES

PRODUITES PAR LES BATEAUX, DES EAUX DE CALE ET DES DECHETS
CONTENANT DES HYDROCARBURES

Catégories de base des-ordures produites par les bateaux

Ordure produite par

les bateaux

Déchets urbains
produits a partir des
quartiers habités et autre
éspaces a bord des bateauk

Déchet Opérationnel

produit pendant I'opératior]

normale et I'entretien
quotidien

Ordure humide des déchet]
alimentaires et d'autres
résidus sanitaires humidp

Ordure séche a partir des

quartiers habités, et d’
autres éspaces

b

Déchets de I'entretien Déchets associés a

Résidus de Cargaison|
restants dand les cales
ou en pont des bateaux
de charge

partir des opérations de la
kalle de machine et du pont

Cargaison, tels que
Bois d'arrimage, cerclag
métallique, pallettes, etc.

o

chiffons etc.

En ce qui concerne les déchets associés a cargaison, il n'y a aucun doute que
I'augmentation de conteneurisation du transport maritime aussi bien que le
besoin pour des opérations de chargement et déchargement plus efficaces et
nettes ont réduit les quantités de tel type de déchets. Les déchets dus aux
opérations de cargaison des marchandises non utilisées constituent encore la
plus grande source de déchets solides de a bord des bateaux en volume et

poids.

De tels déchets consistent de bois d'arrimage, des palettes, des matériaux de
papier et de carton, de cerclage au fil métallique et au feuillard, etc.

Une quantité de travaux effectués a bord des bateaux normalement, comme
le nettoyage de brileurs, des réservoirs, des ponts et des plates-formes
aboutissent a la production de déchets de I'entretien, la quantité desquels qui
pourrait accumulée sur un grand bateau au long cours peut excéder les 20
kgs par jour.

Des travaux autres que de maintenance systématique, effectués en port y
compris les travaux principaux et de révision seraient additionnels a la forme
mentionnée ci-dessus.

La table suivante fournit de certaines formes moyennes de déchets produits
par les services “machines” et “pont” pendant I'exploitation et maintenance
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du bateau, fournies par les Directives relevantes de I'OMI mentionnées au
début de ce Rapport.

Déchets de I'entretien par jour sur
un bateau moyen
Sorte / origine des déchets Quantité (kgs/jour)
Suies et dépots des machines 4
Déchets de grattage de peinture 3
Déchets d'essuyage et chiffons 3
Balayures 1

La composition de déchets urbains est schématiquement présentée dans le
diagramme suivant.

2 ) ! INSTALLATIONS DE RECEPTION PORTUAIRE POUR LA COLLECTE DES

TR
Jllie ORDURES PRODUITES PAR LES BATEAUX, DES EAUX DE CALE ET
DES DECHETS CONTENANT DES HYDROCARBURES

Classification des déchets urbains

Déchets urbains

par volume

par poids

Ordures séches
(rebut)

Ordures séches
(rebut)

Déchets humides
(organiques) surtout
des déchets

Déchets humides
(organiques) surtout
Des déchets
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La table suivante fournit une évaluation arbitraire de déchets associés a
cargaison par sorte de marchandises manutentionnées dans un port.

Quantités de déchets associés a cargaison

Coefficient de génération

. de cargaison (tonnes de

Sorte de cargaisons déchets par quantité de
cargaison)

Marchandises diverses non unitarisées 1:123

Cargaison en vrac sec 1:10.000
Cargaison conteneurisées 1: 25.000
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2.2.4 Base de calcul pour des volumes de flux de déchets

Le calcul des volumes d'ordures qui pourraient étre collectés a une
installation de réception portuaire a été basé sur les hypothéses et critéres
suivants:

- Les bateaux qui font escale aux ports du projet prennent toutes les
mesures nécessaires pour s‘assurer que les ordures sont collectées d’une
maniere compatible avec les conditions requises de I'Annexe V de MARPOL
73/78 et surtout que les bateaux ne déversent pas leurs résidus en mer
illégalement pendant des voyages dans la Mer Méditerranée ou autres zones
navigables.

- Les facteurs de production des ordures utilisés aux formules présentées
ci-dessous sont ceux décrits avant, adaptés de maniére appropriée selon
Iinformation fournie par la réponse volontaire des Maitres des bateaux qui
ont fait escale aux ports du projet. A part toutes les adaptations nécessaires,
des données recues par des entrepreneurs de gestion des déchets, des
autorités portuaires, des opérateurs de terminal et les Maitres des bateaux
sont fournies comme donnée d’entrée séparée, comme démontré dans le
diagramme suivant.

- La durée moyenne du transit et du séjour a la zone portuaire des bateaux
a été extraite a partir des questionnaires remplis.

| ".“ INSTALLATIONS DERECEPTION PORTUAIRES POUR LA COLLECTEDES
“f\;_‘_;',m,rh ORDURES PRODUITES PAR LES BATEAUX, DES EAUX DE CALEET DES
E— DECHETS CONTENANT DES HYDROCARBURES

Methodologie pour I'evaluation des quantites des oedures et dechets huileux
aux ports du projet

- Donnee d’entrée
Evaluations de flux de dechets de base a I’etude

utilisant la methodologie
computationnelle developpee par
E.P.E. 4

Adaptation des
hypotheses de base o
la methodologie

Collecte des donnees sur les flux
de dechets recus et geres par les
installations de reception

oxistantes

L

Donnee d’entrée
separee a I’etude

Developpement d’un

Diffusion et utilisation
Questionnaire structure pour les _1 volontaire du Questionnaire

Maitres des bateaux entrants

Donnee d’entrée
separee a I’etude
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Les volumes de déchets urbains, de I'entretien et de cargaison sont calculés a
partir de la formule suivante:

G = Gp + Gy + G¢ (kg/semaine)
ou
G=Gp+Gu+Gc/ p (m?/semaine)

(ou p=250 kg/ m® la densité moyenne d’ordure a bord)

Gp

Gm

Gc

la quantité des ordures regues en période maximum de sept
jours (kg/semaine)

= la quantité des déchets urbains solides regus en période
maximum de sept jours (kg/semaine)

= la quantité des déchets de I'entretien solides recus en période
maximum de sept jours (kg/semaine)

= la quantité des déchets de cargaison solides recus en période
maximum de sept jours (kg/semaine)

Quantité de déchets urbains

GD= GB+GP+G|.|

= NB*TB*QB*PB

quantité des ordures urbaines recues en période maximum de sept
jours par des bateaux de charge au long cours (kg/semaine)

= nombre de bateaux de charge qui font escale au port dans la méme
période
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Te

Qs

Ps

Gp

N-

Gp

Te

Qr

Pp

G

N

G

L

durée moyenne du voyage et séjour au port des bateaux de charge
au long cours (jours)

taux de production moyenne journaliere d'ordures urbaines sur des
bateaux de charge au long cours (2.0 kg/personne et jour)

nombre moyen de personnes a bord d'un bateau typique de charge
au long cours (personnes/bateau)

Ne * Te * Qe* Pp

nombre de bateaux a passagers faisant escale au port dans la
méme période

quantité des ordures urbaines recues en période maximum de sept
jours par des bateaux a passagers (kg/semaine)

durée moyenne du voyage et séjour au port de cette type de
bateaux (jours)

taux de production moyenne journaliere d'ordures urbaines sur des
bateaux a passagers ( 3.0 kg / personne et jour)

nombre moyen de personnes a bord d’'un bateau typique a
passagers (personnes/bateau)

Nu * Tu™ Qu* Py

nombre de bateaux portuaires affectés a I'exploitation du port

quantité des ordures urbaines recues en période maximum de sept
jours par des bateaux portuaires (kg/semaine)

durée moyenne du voyage et séjour au port des bateaux portuaires
( 7 jours)
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Qu = taux de production moyenne journaliere d'ordures urbaines sur des
bateaux portuaires (1.0 kg/personne et jour)

Py = nombre moyen de personnes a bord d'un bateau portuaire typique
(personnes/bateau)

Quantité de déchets de I'entretien

Gu=N*T* M

N = nombre de bateaux au port pendant une période maximum de sept jours
(bateaux/semaine);

T = durée moyenne du voyage et séjour au port des bateaux (jours);

M = quantité moyenne de déchets solides de I'entretien produits sur une
base journaliére d'un bateau typique (11 kg/bateau-jour)

Quantité de déchets de cargaison

Gc= CB+ CD+ Cc

Y

ou:

Cg =W;g * 1/123 = quantité de déchets solides de marchandise diverse non
unitarisée regus dans une période maximum de sept jours
(kg/semaine);

W; = quantité de marchandise diverse non unitarisée recus dans une période

maximum de sept jours (kg/semaine);

1 / 123 = coefficient de production de déchets de marchandise diverse non
unitarisée;

Cpb =Wp * 1/10,000 = quantité de déchets solides de cargaison en vrac sec
recus dans une période maximum de sept jours (kg/semaine);

W)y = quantité de cargaison en vrac sec regus dans une période maximum de
sept jours (kg/semaine);
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1/10,000 = coefficient de production de déchets de cargaison en vrac sec;

Cc = Wc 1/25,000 = quantité de déchets solides de cargaison conteneurisée
recus dans une période maximum de sept jours (kg/semaine);

W = quantité de cargaison conteneurisée recus dans une période maximum
de sept jours (kg/semaine);

1/25,000 = coefficient de production de déchets de cargaison conteneurisée.
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2.2.5 Projection de production et de collecte des déchets

La quantité de déchets produits pendant I'exploitation normale des bateaux
est influencée par un nombre de circonstances et facteurs qui sont liés
directement au processus du transport des marchandises (représentant
I'entrée matérielle a partir de laquelle des déchets sont produits) ou a
I'exploitation quotidienne des bateaux en combinaison avec des efforts de
diminution des déchets dictés par leurs dirigeants y compris la maintenance
programmée, utilisation de nouvelles technologies marines écologiquement
raisonnables, etc.

Il est vraiment difficile de développer et mettre en application un schéma de
projection de la production de déchets d’exploitation car il a été concu et
employé dans le cas des flux de déchets a terre tels que des déchets
municipaux ou des déchets industrielles spécifiques pour lesquels des liens
étroits entre l'activité économique ou de production et la génération de
déchets ont été démontrés.

C'est un fait que, méme aujourd'hui, l'information fiable et compléte sur les
déchets produits par les bateaux nest pas suffisante, rendant ainsi I'analyse
et la prévision pour les développements futurs sur la production de déchets
plus difficiles.

L'utilisation des coefficients de production de déchets pour les déchets et les
ordures huileux provenant des bateaux en estimant le volume potentiel
produit a partir du dernier port d’escale ou du dernier port ou des déchets
ont été déchargés conjointement avec le nombre réel de bateaux faisant
escale a un port a conduit a la dispute qu’on doive mettre en corrélation les
futurs volumes de flux de déchets avec la croissance ou le déclin prévus du
trafic a chaque port (comme estimé a partir des données de trois derniéres
années).

La projection des volumes de déchets qui pourraient étre collectés a chaque
port a été fondée sur I'hypothése suivante qui exclut l'effet d'un certain
nombre de facteurs (des mesures de diminution de déchets, des procédures
de contréle par I'état du port, des systéemes de chargement, etc):

W= F(Wp, Ti) = changement moyen annuel du trafic (%) X Wy,

Ay

ou

(9 souligne la fonction linéaire simple de la production de déchets a bord des
bateaux avec le développement du trafic de port, de sorte que une
augmentation de 5 % du nombre de bateaux faisant escale a un port sur une
base annuelle augmente proportionnellement par 5% la production des
déchets qui pourraient étre déchargés aux installations de réception
portuaires, et
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(W, ) est le volume estimé des deux flux de déchets principaux, déchets et
ordures huileux, dans I'avenir proche ¢ (Ti représente les ans 2004 et 2005).

(Wys) est I'évaluation de ligne de base des flux de déchets et ordures huileux
qui est aussi considérée la méme pour I'an 2003 d a l'incertitude du progres
du trafic de port par rapport a la période de trois derniéres années.

II convient noter que l'approche mentionnée ci-dessus est sujette a des
marges d'erreur considérables di a la qualité des données utilisées et
I'exclusion des facteurs décrits avant.
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3. Méthodologie

3.1 Données sur le trafic maritime et analyse

La collecte et l'analyse d'information concernant le trafic maritime et le
transport de la cargaison ou des passagers a chaque port, étaient essentielles
pour la préparation des variables employées dans les formules pour estimer
le potentiel pour des volumes d'évacuation des déchets produits par les
bateaux.

La méthodologie utilisée pour la collecte et I'analyse de ces données s'est
composée de la collecte des données par les questionnaires remplis 2 et 3
(développés pour des terminaux et des ports d'hydrocarbures
respectivement), d'autres sources et aussi de la base de données de
MEDTRANS développée et maintenue dans le cadre du programme de
MEDSTAT. Schématiquement, cette méthodologie est montrée ci-dessous:

INSTALLATIONS DE RECEPTION PORTUAIRES POURA COLLECTE DES ORDURES

\
quvma'mh :
= PRODUITES PAR LES BATEAUX, DES EAUX DE CALE ET DES DECHETS
CONTENANT DES HYDROCARBURES

Méthodologie pour effectuer I'analyse de trafic maritime relevante a
I'estime de flux de déchets a chaque port et terminal d’hydrocarbures

Collecte de données nationales spécifiqueg
par la Base de données de MEDTRANS
développée dans le cadre du
programme de MEDSTAT

Collecte de données par les Autorités
Portuaires et les Exploitants des Terminaux
par les Questionnaires structures

2et3

L » Analyse de mouvement de trafic
et des marchandises

Collecte d'information par Préparation de données; g \
d’autres sources (Ports du Monde, pour des calculs d’ Jé
etc.) évacuation de flux de

déchets

En ce qui concerne la base de données de MEDTRANS, il convient noter que
MEDSTAT est le programme statistique régional de coopération entre I'Union
Européenne et les 12 Associés Méditerranéens, y compris les 10 pays du
projet et aussi les territoires Palestiniennes et la Jordanie. Le besoin pour des

N

statistiques fiables, harmonisées et tenues a jour pour contréler le
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développement d'une zone de libre échange entre I'Union Européenne et ces
pays a abouti a I'inauguration du programme de MEDSTAT.

Le projet de MED-TRANS (MED TRANS 1 et MED TRANS Bridge) mis a
exécution entre 1997 et 2002, visait a établir une base de données compléte
et harmonisée sur le fret et le trafic des passagers afin de surveiller le
développement d'un systeme efficace de transport multi modal trans-
Méditerranéen. L'objectif clef du programme a été I'entretien et la mise a jour
continue de la Base de données de MED-Trans qui contient des statistiques
sur le transport des marchandises et des passagers par tous les modes de
transport y compris le transport maritime. Le fait que l'information statistique
produite par I'Eurostat et des projets comme MED-TRANS fournissent des
données fiables et comparables pour tous les pays du projet a pondéré a
l'utilisation de cette source d'information. Comme prévu par la collecte des
données, le transport maritime constitue un mode important de transport des
marchandises pour tous les pays du projet. La partie prédominante du
commerce extérieur de ces pays est effectuée par mer et en termes de
volume, il est également significatif dans I'échange des marchandises entre
I'Union Européenne et eux.
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3.2 Méthodologie d’analyse et d’évaluation de l'adéquation des
installations de réception existantes

Des critéres pour évaluer l'adéquation de la capacité et I'exploitation entiere
des installations existantes de réception portuaires des déchets ont été
adoptés a des fins d'audit, tenant compte des Directives appropriées d'OMI
fournies avec la Résolution MEPC.83(44), les conditions de la Directive du
Conseil Européen 2000/59/EC, et les dispositions de ces Reglements des
Annexes | et V de MARPOL 73/78 qui traitent de ['établissement et
I'exploitation des installations de réception portuaires dans des Zones
Spéciales. Comme expliqué plus tard, 'Echantillon de Procédure d’Evaluation
annexé dans la Résolution mentionnée ci-dessus a été adapté a étre utilisé
pendant les phases des inspections portuaires et de collecte de données,
prenant aussi en considération les travaux préparatoires précédents. La
documentation récente sur les rapports d'insuffisance alléguée fournis a I'OMI
par les Etats du Pavillon a été demandée par I'Organisation pendant la
révision et la capture de l'information concernant les ports du projet pour
permettre ['évaluation supplémentaire de ['adéquation des installations
existantes de réception. La méthodologie utilisée est présentée
schématiquement ci-dessous:

INSTALLATIONS DE RECEPTION PORTUAIRES POUR LA COLLECTE DES

r 1', ‘ .
l \J“M'rjw ORDURES PRODUITES PAR LES BATEAUX, DES EAUX DE CALE ET DES DECHETS
CONTENANT DES HYDROCARBURES

Méthodologie pour analyser et évaluer I'adéquation des installations Portuaires existantes
de réception des déchets

Adoption des critéres spécifiques pour I'analyse
de I'adéquation en tenant compte : Identification des besoins pour

améliorer les installations de réception

De la Résolution MEPC.83(44) A

Installations de Réception

A 4

Evaluation d’adéquation

De la Directive 2000/59
Du Conseil Européen j
Rapports d’insuffisance
Des Reglements des Annexes | et Alicquecia IO

De MARPOL 73/78 sur les
Installations de Réception

La Résolution MEPC.83(44) fournit des Directives pour assurer I'’Adéquation
des Installations de Réception Portuaires des Déchets, visant a:
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- assister les Etats Membres a organiser et munir des installations
portuaires adéquates de réception des déchets et,

- les encourager a développer des méthodes compatibles avec
I'environnement de déverser les déchets produits par les bateaux a
terre.

Ces Directives qui complétent le Manuel Intégré de I'OMI sur les Installations
de Réception Portuaires, fournissent des informations concernant la gestion
en cours des installations existantes aussi bien que pour la planification et
I'établissement de nouvelles installations. Les Directives ont incorporé un
Formulaire d'Evaluation comme Appendice (Echantillon de Procédure
d'Evaluation pour les Ports - Gestion/Stratégie des installations de réception
des déchets aux ports, aux marinas, et aux ports de bateaux), dont
I'utilisation est encouragée par les Autorités de I'Etat responsables, les corps
indépendants ou les assesseurs. La procédure fournit un exemple d'un audit
détaillé qui pourrait étre conduit par un conseiller, en offrant une liste de
contrble systématique de questions congues pour obtenir l'information en ce
qui concerne les installations existantes de réception portuaires des déchets,
le niveau du service de collecte des déchets prété aux usagers de port, le
niveau de la gestion des déchets compatible avec I'environnement, la
valorisation et les pratiques et les méthodes en matiére de décharge finale,
etc.

Il a été considéré recommandable d’employer, d’'une maniére correctement
adaptée a la portée du projet, la procédure d'évaluation mentionnée ci-
dessus, comme élément intégral a la fois de la procédure de collecte des
données et des inspections de sites aux zones des ports et des terminaux
d'hydrocarbures du projet.

Puisque, I'exploitation des installations fixes de réception des déchets produits
par les bateaux ou des arrangements plus flexibles de collecte et de gestion
dans la zone portuaire n'est pas isolée du reste de l'infrastructure et des
services fournis par les autorités et les opérateurs portuaires, plusieurs des
points de I'Echantillon d’Evaluation ont été incorporés entre autres dans les
deux questionnaires spécifique de port No. 2 (Questionnaire pour des
Terminaux d'hydrocarbures impliqués dans le Projet) et No. 3 (Questionnaire
pour des Ports impliqués dans le Projet) qui représentent les moyens de base
de rassemblement d'information pour la plupart des besoins du projet.

- Des critéres pour évaluer l'adéquation des installations de
réception existantes

Deux séries principales de criteres ont été identifiées comme les plus
appropriées et en méme temps critiques pour évaluer l'adéquation des
installations de réception existantes, I'une traitant l'interface bateau-port et la
deuxieme traitant la protection de [I'environnement contre les déchets
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secondaires ou la pollution potentielle produite par les processus de collecte,
de traitement et de décharge des déchets.

Le premier ensemble fournit une série de critéres soulignant les besoins
d’exploitation des bateaux qui font escale aux ports et terminaux du projet
normalement. Il n'y a aucune doute qu'un port, afin de disposer des
installations de réception pour des déchets produits par les bateaux avec
succes et de facon adéquate, devrait répondre aux besoins d’exploitation de
ses usagers en fournissant tous les moyens appropriés pour la collecte et de
plus la gestion des différents types et volumes de déchets des bateaux
normalement en service a ses bornes ou zone plus étendue telle que des
ancrages désignés, etc. En parallele, I'exploitation et la gestion des
installations existantes ne devraient préter aucune dissuasion pour les
bateaux entrants de les utiliser.

Le deuxiéme ensemble de criteres se concentre sur des considérations
environnementales et techniques concernant la maniére dont les déchets
collectés sont traités et finalement déchargés, y compris des procédures
permettant la tracabilité des déchets, des procédures pour se conformer aux
normes nationales ou autres liées a la décharge de I'eau effluente, etc.

La deuxiéme série de critéres qui sert a évaluer I'adéquation des installations
de réception existantes, complete la premiere série liée a la fourniture de
services suffisants a la navigation, en essayant d'identifier si la gestion des
déchets aprés la collecte dans la zone portuaire ou terminale est
respectueuse de l'environnement. Chaque fois que, pendant les missions
dans les pays bénéficiaires ou pendant le processus de rassemblement de
I'information, des détails de stratégie locale ou plus étendue de gestion des
déchets et des conditions appropriées ont été connus, il était presque
toujours faisable a s’en terminer par des conclusions s(res.

Les criteres qui servent a évaluer l'adéquation des installations de réception
existantes sont schématiquement présentés dans le diagramme suivant:
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Ce critere peut s'appliquer aux deux voies de quai des zones portuaires aussi
bien qu'a des jetées, des SPM ou tout autre type des systéemes d'accostage
ou d'amarrage munis dans un port ou un terminal d'huile, déterminant
simplement la disponibilité des installations de réception en termes de sites
d'accostage nominaux et d'urgence de la collecte des déchets a la demande
d'un bateau de déverser ses déchets ou résidus.

Une tuyautage de réception de ballast propre ou pollué munie, idéalement, a
chacune des bouées d'un terminal ou le déballastage peut normalement avoir
lieu en parallele au chargement de pétrole brut ou des produits pétroliers
représente un exemple de disponibilité adéquate des installations de
réception.

Dans les ports commerciaux et a objectifs multiples cette disponibilité peut
étre réalisée quand presque toute poste d'accostage nominale peut
fonctionner comme une site ou la réception des déchets ou des ordures a
d’hydrocarbures peut avoir lieu par des moyens navigables ou terrestres
mobiles. Il est important pour les bateaux qui souhaitent évacuer des déchets
a une installation de réception existante, que le processus de collecte ne

nécessite pas de retards indus forcant les bateaux a changer leur poste
d'accostage ou en général & dépenser du temps au dessus de la période de
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leur exploitation portuaire puisqu'il est peu probable qu'un bateau entre dans
un port seulement pour évacuer des déchets.

- Procédures de Notification — Disponibilité des informations
suffisantes

Ceux qui effectuent la collecte des déchets produits par les bateaux dans les
zones portuaires, exigent, en principe, une notification anticipée de l'intention
d'employer les installations existantes, en particulier, quand un certain nombre
d’entrepreneurs de déchets qualifiés et autorisés, fonctionnant en privé,
fournissent certains ou tous les services de collecte des déchets du port.
Fournir une notification anticipée du type et de la quantité de déchets a bord a
étre livrés a une installation de réception pourrait réduire au minimum le risque
de retard indu aux bateaux. L'importance de la notification préalable a été déja
reconnue dans la législation appropriée des Communautés Européennes, ayant
comme résultat le développement et I'utilisation d'un systéme uniforme par les
Maitres de bateaux a destination d'un port situé dans la Communauté
Européenne.

Une notification préalable sous forme de message preformate (incorporé
comme Annexe Il de la Directive 2000/59/EC) devrait étre fourni a l'autorité
portuaire ou a toute autre entité désignée a recevoir cette information. On a
témoigné pendant les missions dans les ports du projet, que plusieurs autorités
portuaires ont adopté une certaine sorte de notification afin de fournir et
recevoir des informations des bateaux en ce qui concerne la réception
potentielle des déchets provenant de ces bateaux. De toute facon, on le
considere essentiel pour les Maitres des bateaux qui font escale a un port,
gu'ils recoivent de l'information d'avance sur les installations de réception
disponibles, des exigences d’exploitation ou de transfert des déchets, des taxes
exposées, etc.

- Adéquation de la capacité de collecte

La capacité de réception initiale qui représente le volume de déchets liquides
ou solides qui peuvent étre recus d'un bateau sans causer retard indu, est
d'importance prédominante pour des bateaux souhaitant délivrer leurs
déchets a un port. Tandis que le type et les caractéristiques des déchets
produits par les bateaux déterminent en principe quelle méthode de
traitement devrait étre appliquée, le type et le volume de déchets attendus a
étre recus a un port déterminent la capacité du service de réception. Puisque,
I'apport de déchets produits par les bateaux n'est pas constant, la capacité
mentionnée ci-dessus, en particulier pour les installations de réception fixes,
reflete le volume de citernes de stockage ou de citernes d'attente et
d'égalisation dans lesquels des déchets a d’hydrocarbures massifs tels que du
ballast pollué ou des lavages de réservoir sont collectés avant le traitement.
La capacité de charge de ces réservoirs est déterminée de I'apport moyen ou
de pointe aussi bien que de la capacité du processus de traitement
subséquent.
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En ce qui concerne les ordures produites par les bateaux, la capacité de
collecte devrait invariablement égaler les volumes nécessaires a étre livrés
aussi que les types ségrégés de déchets solides a la suite des procédures
journalieres de gestion des ordures a bord des bateaux ou des conditions
portuaires pour I'hygiene ou le tri et le recyclage. Dans le méme critére, on a
aussi tenu en compte l'interface entre le bateau et le service de réception afin
de permettre une évacuation opportune des déchets.

- Colt de service d’enlevement des déchets

Un des aspects financiers exigeants de I'établissement et de I'exploitation des
installations de réception pour la collecte des ordures produites par les
bateaux, est le systétme de chargement des bateaux et en général le colt
opérationnel. Deux principes dominent la base sur laquelle un systéeme de
chargement est établi et fonctionne, dont le choix et utilisation exigent la
considération juste de plusieurs, surtout locaux, facteurs.

Le premier est le principe du “pollueur payeur” qui implique que ceux qui
produisent les déchets devraient payer pour leur réception, traitement et
élimination et le second est “les colts partagés” qui implique que tous les
colts sont couverts par le financement gouvernemental et d'autres
contributions qui clairement ne représente pas un schéma de recouvrement
des codts. En accord avec le principe du “pollueur payeur”, la nouvelle
législation de la Communauté Européenne sur les installations de réception
portuaires, exige l'établissement d'un systéme de recouvrement des co(ts
juste, transparent et raisonnable par lequel les taxes recueillies des bateaux
pourraient couvrir le colt des installations de réception portuaires y compris
le traitement et I'élimination des déchets.

Pour s'assurer que les systémes de recouvrement des codts n'autorisent
aucune incitation aux bateaux pour décharger illégalement leurs déchets en
mer polluant I'environnement marin et coétier, trois régles de base sont
adoptées pour s'appliquer a tous les long-courriers faisant escale a un port
dans la zone relevant de la juridiction d'un Etat Membre, qui sont comme
suit:

Frais des déchets produits par les bateaux
(conformément a I'Article 8 de la Directive 2000/59/EC)

4 Tout bateau faisant escale & un port d'un Etat Membre contribuera de
maniére significative aux colts d'installations de réception y compris
le traitement et I'élimination des déchets recus, indépendamment de
l'utilisation réelle des installations. Des dispositions a cet effet
peuvent inclure l'incorporation des taxes dans les droits du port ou
une rémunération de déchet séparée standard. Les frais peuvent étre
différenciés en ce qui concerne des facteurs tels que la catégorie, le
type, les dimensions des bateaux entrants, etc.
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4 La partie des colts qui n'est pas couverte des frais mentionnés ci-
dessus, le cas échéant, sera couverte a la base des types et des
guantités de déchets produits par les bateaux réellement livrés par les
bateaux.

4 Les frais peuvent étre réduits si la gestion environnementale, le
modele, I'équipement et l'exploitation du bateau sont tels que le
Maitre du bateau peut démontrer qu'il produit des quantités de
déchets d’exploitation réduites.

Dans le procédé d'évaluation de l'adéquation, on ne I'a pas prévu d'évaluer
ou présenter des observations sur le systeme de chargement actuel aux ports
du projet, puisque on devrait tenir compte de nombreux facteurs locaux
(économiques, sociales, administratifs, etc.) afin de déterminer si les taxes
payées par les bateaux sont raisonnables et efficaces pour le niveau et
l'adéquation du service fourni. Cependant, dans tous les cas ou des
questionnaires remplis par des bateaux ont été rassemblés et analysés a
l'aide des Autorités du Port, le jugement de leurs Maitres en ce qui concerne
la sensibilité des taxes a été pris en considération seulement pour fournir une
information a I'évaluation.

- Rapports d’'insuffisance alléguée des installations de réception

L'Organisation Maritime Internationale a établi un systéme d'alerte aux
insuffisances alléguées et manque observé d'installations de réception
adéquates sous les dispositions de MARPOL 73/78. Toutes les parties a
MARPOL 73/78, indépendamment de leurs obligations de communiquer a
I'Organisation Maritime Internationale une liste des installations de réception
existantes dans leurs ports et territoires adéquates pour la collecte des
déchets provenant des bateaux comme défini aux Annexes | et Il
(conformément a [I'Article 11(1)(d) de la Convention), sont également
recommandées a informer I'Organisation de la transmission subséquente aux
parties concernées, de tous les cas ou des installations sont alléguées d'étre
insatisfaisantes.

Le format actuellement employé par les Etats du Pavillon pour rapporter des
insuffisances alléguées des installations de réception portuaires est prévu
dans le MEPC/Circ.349 qui a révisé I'antérieur MEPC/Circ.318. En pratique, les
Etats du Pavillon sont encouragés a distribuer le format mentionné ci-dessus
aux bateaux, recommandant aux Maitres de I'utiliser pour faire rapport a leur
Administration, et de préférence aux Autorités de I'Etat du Port. les Etats du
Pavillon sont exigés d’'informer 'OMI de tous les cas ou des installations sont
alleguées d'étre insatisfaisantes.

Conformément a la procédure mentionnée ci-dessus, l'information sur des
rapports au sujet de l'insuffisance des installations de réception dans le
secteur du projet, a été demandée et rassemblée par 'OMI, pour la période
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des trois derniéres années. Depuis 1999 et jusqu'a février 2003, il n'y avait
pas aucun rapport sur des insuffisances alléguées pour les déchets a
d’hydrocarbures concernant les ports impliqués dans le projet. Dans la méme
période, des rapports au sujet de l'insuffisance des installations de réception
pour des ordures ont été soumis dans deux pays du projet, mais seulement
pour un des ports inclus dans le projet. Dans la colonne appropriée du
format d'évaluation utilisé pour ces activités (Activités A et C) du projet, on
indique s'il y a des rapports d'insuffisance alléguée pour les ports concernés.

- Des restrictions d’exploitation sérieuses

Sous ce critére, un effort a été fait pour identifier et évaluer des restrictions
d’exploitation sérieuses (autre que celles liées a la capacité initiale de
réception des installations) qui pourraient influencer le service de collecte des
déchets fourni aux bateaux qui normalement font escale a un port.
L'élimination des résidus d'hydrocarbures contenant par exemple des
composés de plomb qui peuvent étre trouvés dans quelques produits
pétroliers ou concentrations de raffinage des produits chimiques de nettoyage
de réservoir, nécessite un traitement avancé qui n'est pas toujours disponible
aux installations existantes de réception.

- Traitement des déchets dans des ports

La collecte, en majeure partie, et des activités subséquentes de gestion des
déchets dans une zone portuaire devraient étre effectuées de telle maniére
gu'a empécher la pollution de I'environnement et augmenter sa protection
contre les polluants secondaires produits pendant les phases de stockage et
de traitement préliminaire des déchets qui peuvent avoir lieu dans la zone
portuaire avant le transport et le décharge finale des déchets.

L'exploitation des installations portuaires pour la collecte des déchets ou des
ordures a d’hydrocarbures provenant des bateaux devrait s'assurer que, en
particulier, le traitement préliminaire, ou méme la décharge devraient étre
effectués conformément a toute condition locale, nationale ou régionale
applicable. Pour les nouveaux deux Etats Membres Méditerranéens de I'Union
Européenne, la Chypre et Malte, le cadre Ilégislatif cohérent de la
Communauté Européenne traitant I'élimination des huiles usagées, la gestion
des déchets dangereux et des déchets non-dangereux, prévoit déja ces
exigences, normes et options recommandées aux lesquels le traitement, la
récupération ou l'élimination des déchets d'exploitation et les résidus de
cargaison devraient répondre.

Comme prévu, la réception des déchets a d’hydrocarbures dans la plupart des
ports et terminaux d'huile du projet, a été combinée avec le stockage, la
séparation primaire et le traitement visant a enlever I'huile de I'eau pour
produire un effluent d'eau qui pourrait étre déchargé en mer a condition que
toutes les normes applicables de décharge soient répondues. En méme
temps, le deuxiéme objectif du traitement du port était I'huile récupérée pour
étre recyclée ou réutilisée. Des technologies ou des étapes séquentielles
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appropriées de traitement de I'effluent d'eau, peuvent, invariablement,
assurer la conformité préférable aux reglements locaux ou nationaux puisque
la décharge des déchets a d’hydrocarbures dans les eaux de surface ou la
décharge non contrdlée en général est interdite dans tous les pays du projet.

Tandis que, des installations de réception pour la collecte des ordures
produites par les bateaux servent de lien entre les bateaux entrant dans un
port et la décharge finale de la région voisine, la collecte des déchets a
d’hydrocarbures aux installations terrestres et dans des moyens navigables
tels que des bateaux-citernes, est combinée avec le stockage et le traitement
primaire. Seulement dans des cas exceptionnels, dans la zone portuaire, des
installations fixes d'autres moyens ont été utilisées pour le traitement et le
déversement des ordures (par exemple l'usine d'incinération dans le port de
Damiette).

Ce qui a été vraiment évalué pour indiquer l'adéquation du traitement des
déchets huileux dans un port, était l'efficacité de la méthode et de
l'infrastructure utilisées par rapport a l'identité du type de déchets huileux
collectés et traités.

C'est notoirement connu que les déchets liquides tires de I'huile tels que
ballast propre ou pollué, lavages des réservoirs au pétrole brut ou aux
produits pétroliers, eau de cale mélangée a des hydrocarbures, boue
principalement produite a partir de la purification de combustible et d'huiles
de lubrification, lubrifiants usés, etc. font exiger en particulier le processus de
collection et de traitement puisque les types mentionnés ci-dessus de déchets
a d’hydrocarbures peuvent inclure de nombreux composés chimiques et
peuvent avoir différentes propriétés physiques et chimiques.

En général, seulement ['huile libre peut étre enlevée des mélanges
d’hydrocarbures de l'eau par des technigques simples de séparation de
flottabilité tandis qu'on I'a démontré que I'huile émulsifiée mécaniquement
(produite par les forces de cisaillement mécaniques pendant le mélange ou le
pompage) ou chimiquement (produite dd a la liaison chimique de I'utilisation
des agents tensioactifs ou des produits de lavage) a besoin de traitement
supplémentaire.

On a témoigné pendant les missions que certaines installations portuaires
fixes pour la collecte et le traitement des déchets a d’hydrocarbures ont été
confrontés aux problémes d’'exploitation dus a l'incompatibilité de la méthode
de traitement applicable et la nature des mélanges traités (traitement de
boue provenant des processus de purification dans le port d'lzmir) ou la
décharge de toute sorte de déchets liquides a d’hydrocarbures pourrait
affecter la capacité de traitement nominale d'un équipement désigné a traiter
des types spécifiques de résidus (ex. Installation terminale de traitement de
La Skhira).
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- Décharge finale des déchets et valorisation

Puisque I'élimination des déchets collectés des bateaux est un composant
intégral du systéme entier de gestion des déchets appliqué dans un port ou
un secteur plus large, l'identification et I'évaluation des utilisations existantes
d’huile régénérée et d'ordures séparées appropriées a étre réutilisées, en plus
de leur décharge finale, étaient les objectifs définis sur l'incorporation de ce
critére au processus d'évaluation.

L'huile régénérée peut étre utilisée mélangée ou non a des fiouls réguliers (a
condition que sa qualité répond a des criteres spécifiques liés a l'utilisation
prévue) comme combustible supplémentaire pour l'industrie terrestre ou
maritime. Certainement, cette perspective dépend des besoins industriels
locaux y compris aussi les besoins d’exploitation des installations unitaires de
réception et traitement (e.x. l'alimentation des chaufferies a l'usine de
traitement des huiles usagées du Service de Nettoyage des Réservoirs de
Cales Séches de Malte).

La coexistence des installations de traitement avec des postes de soutage
dans les zones portuaires, permet le mélange de I'huile régénérée avec des
types standard de combustibles maritimes et donc I'approvisionnement
d'huile régénérée a base de fioul, a condition qu’elle est acceptable tant d'un
point de vue environnemental (absence des substances dangereuses dont la
combustion pourrait avoir comme conséquence des émissions nocives dans
'atmosphere, etc.) que d'un point de vue de slreté en exploitation (e.x.
production des mélanges et des sous-produits potentiellement corrosifs
pendant le processus de combustion qui pourrait causer une défaillance
significative aux moteurs des bateaux et aux systémes de distribution de
carburant). C'est intéressant de mentionner qu'une tendance est en train
d’'apparaitre, lancée par les organismes de normalisation nationaux (e.x.
ASTM) pour fournir des feuilles de normes de composition pour des huiles
réutilisées qui sont destinées a étre utilisées comme fiouls.

Le fait que les bateaux modernes sont équipés de réservoirs pour maintenir
les huiles de lubrification usagées séparées d'autres réservoirs de stockage
des déchets huileux, permet la collecte séparée et la régénération d'huiles de
lubrification usagées qui ont rempli leur cycle d'utilisation prévu, dans des
régions ou il y a l'infrastructure locale ou centrale pour le re-raffinage des
huiles usagées afin de produire des huiles a base de minerai avec des
caractéristiques semblables a la base d' huile originale (e.x. Service de
traitement de SOTULUB a La Bizerta, Tunisie).

C'est aussi intéressant de mentionner pour les Républiques de Malte et
Chypre, que la directive 75/439/EEC du Conseil concernant I'Elimination des
Huiles Usagées, comme modifiée, fournit un systeme harmonisé pour
I'élimination des huiles usagées en accordant la priorité au traitement des
huiles usagées par régénération, combustion et décharge finale
respectivement. En plus, d'autres conditions sont prévues en ce qui concerne
l'autorisation de ceux qui éliminent des huiles usagées, l'exploitation des
installations de traitement, etc. Un regard a la gestion des huiles dans les
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Pays de I'Union Européenne, démontre que le 75% d'huiles usagées produites
sont collectées (y compris les huiles usagées collectées en ports provenant
des sources marines), avec le 50% (du volume produit) a étre utilisé a la
combustion avec valorisation énergétique et le 25% dans les processus de
régénération (Centre Thématique Européen des Flux de Déchets et
Matériaux, E.E.A., 2002).

La décharge de la boue d'huile semi-solide produite soit comme déchet
secondaire a partir des processus de traitement soit comme échelle et boue
lourdes provenant des activités de nettoyage des réservoirs collectées dans
des zones portuaires (en particulier dans des zones de réparation de bateaux
et dans des installations de nettoyage des réservoirs) était une autre issue a
laquelle I'évaluation s’est concentrée, essayant de vérifier la conformité des
options de décharge aux conditions légales existantes.

En ce qui concerne les ordures collectées des bateaux, il a été essayé
d’identifier et évaluer la route d’élimination en relation avec les options de
recyclage et les installations de mise en décharge contrblées localement
disponibles puisque le ramassage des ordures est fortement associé aux
systéemes domestiques municipaux de collecte, de transport et de décharge.
L'option qui domine la décharge finale des ordures produites par les bateaux
non-dangereuses dans les ports du projet est la mise en décharge dans la
région voisine autour du port.

- Gestion des déchets en général

Sous ce dernier critére, on a essayé d’identifier et évaluer conjointement ou
sur une base séparée un certain nombre d'issues qui composent une gestion
des déchets écologiquement rationnelle, incluant au moins:

Des exigences de permis pour ceux qui ramassent, transportent, traitent et
évacuent des déchets d’exploitation collectés en ports,

Des procédures pour exécuter des apercus des fournisseurs de collecte des
déchets qui fonctionnent dans le secteur portuaire,

Des procédures pour enregistrer des demandes des bateaux de délivrer des
déchets au port, des quantités et des types de déchets recues et traités,

Des procédures pour permettre la tracabilité des déchets collectés de leur
zone de réception jusqu'a leur décharge finale.

La Directive 2000/59/EC met I'accent sur ['amélioration continue de
l'adéquation des installations par la réception des déchets et des plans de
traitement actualisés en consultation avec toutes les parties appropriées, en
particulier les usagers du port. De plus, on recommande que les procédures
suivies pour la réception, la collecte, le stockage, le traitement et I'élimination
se conforment a tous égards a un schéma de gestion de I' environnement
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approprié a la réduction progressive des incidences sur I'environnement
provenant des activités de gestion des déchets.
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ALGERIE

- Introduction

Le transport maritime constitue une partie importante de I'économie et du
commerce externe du pays, contribuant environ 21% au transport entier des
biens dans la Méditerranée effectué par les dix pays impliqués au projet. L’
Union Européenne correspond a 60% du débit de transport maritime du pays,
Les Etats Unis a 27% et I’ Afrique a 4,5%. Moins du 2% du cargo provenaient
de I’ Orient Proche et Moyen, de I’ Asie et de |'Australie.

Behtioua transporte le plus large volume de cargo des tous les ports
méditerranéens impliqués au projet, atteignant environ les 36,4 millions
tonnes en 2000. Le pétrole brut et les produits pétroliers représentent un
component important du volume de cargo transporté aux ports algériens. En
plus, le volume de cargo chargé a des navires aux ports et aux terminaux du
pays était 4,4 fois plus grand que le volume des biens déchargés des navires.
Les ports de Bethioua, Skikda et Arzew ont transporté plus de 73 millions
tonnes de commodités en 2000, contribuant au lot de 82% de cargos en vrac
liquides. Entre 1998 et 2000 on a noté une augmentation d’environ 30% sur
les sites de containeurs de navires type Ro-Ro.

Transport maritime des biens total
(en mille tonnes)

Année 1998 1999 2000 | Croissance annuelle moyenne
(%)
Quantité
de biens | 91.432 | 94.474 | 100.301 +4.74
Quantités de biens chargés et déchargés aux ports principaux du pays
(en mille tonnes)
2000 Type du cargo
Quantit Total Déchargé | chargé | En vrac En vrac Containeurs,
é des liguide solide type Ro-Ro
marcha Et autres cargos
ndises 100.301 18.529 81.772 | 82.410 10.085 7.805

Les cargos relatifs a I'énergie comme le pétrole brut, le gaz liquéfié et des
produits raffinés pétroliers représentent un component majeur des cargos
transportés, exportés et importés aux ports et aux terminaux pétroliers du

pays.

L'exportation des cargos relatifs a I'énergie comme le LNG algérien est
expansé pas seulement dans la Méditerranée mais aussi a d‘autres pays de I’
Europe et du monde entier, comme on voit dans la table suivante
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v

CANADA

SOUTH KOREA

JAPAN

MALAYST g
INDONEST

Current LNG trading paterns (DNV Forum,

Les ports et les terminaux du pays impliqués dans le projet sont ceux de
Annaba, Skikda, Bajaia, Algiers, Arzew, Oran, Jizel, Bethioua, Mostaganem,
Ghazouzet et Tenes, comme on voit dans la table suivante:

Ports
impliqués Port Terminal Pétrolier
au projet
Port Port avec des Pétrole Brut Produits pétroliers
Industria- | installations Installation
lisé majeures de Terminal | Terminal de | Terminal | Terminal de a fioul
radoub et de de décharge- de décharge-
lavage des charge- ment charge- ment
citernes ment ment
Skikda 4 4 4 4 4
Oran 4 4 4
Arzew & 4 4 4 4 4
Bethioua
Tenes 4
Jijel 4
Bejaia 4 4 4
Mostaga 4
nem
Annaba 4 4 4
Ghazaou 4
zet
Algiers 4 4 4 4 4
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L'Algérie est signataire de la Convention Internationale MARPOL 73.78 et de
ses annexes I et V concernant la prévention de la pollution marine provenant
des rejet et des ordures.

Le cadre législatif concernant la gestion des rejets est définit par:
- La loi de Protection Environnementale NO 83-03.

—  La gestion, le controle et la prévention des rejet sont régulés par la loi
no 01-09 (décembre 2001) dont les décrets d’application sont sous
développement.

- Selon les Lois no 01-09 un Plan National de Gestion des rejets Spéciaux
est institué dont le développement est actuellement en activité.

—  EN 1998, le pays a ratifié la Convention de Basel, par le Décret
Présidentiel no 98-158 (mai 1998).

Les autorités et les institutions compétentes, chargées du planning et de
Iimplémentation de la stratégie de gestion, la provision de guidance
technique sur la prévention de la pollution, la production propre, etc., sont les
suivantes:

- Le Ministere du Planning d’'Usage de la Terre et de | ‘Environnement
(MATE) qui est l'institution principale en charge de la gestion du rejet en
Algérie.

- L’AGENCE du rejet créée par le décret ministériel no 02-175 (mai 2002)

- Le Centre national de production propre, créé par le Décret ministériel
no 02-262 (ao(t 2002).

- Le Ministére d'Industrie qui collabore avec MATE afin de soutenir la
gestion saine du rejet industriel. Le pays a travers la coopération de ses
Autorités et Institutions responsables travaille actuellement sur la
faisabilité et I'étude technique des installations centrales de traitement
et d’élimination du rejet hasardeux.
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A. Informations Générales

- Port Bejaia

- Autorités du port Entreprise Publique Economique S.P.A.

‘ B. Type et opération du port ‘

Tout le trafic du port dans 2001 a atteint 10.9 millions de tonnes présentant
une augmentation de 2 % par rapport a I'année précédente. Le transport de
marchandises générales correspond au 26% du total c'est-a-dire 2.8 millions
de tonnes, alors que le pétrole brut exporté la plupart du temps destiné aux
marchés européens et des Etats Unis marque une augmentation de 1% c'est-
a-dire 7.8 millions de tonnes, transportées par 121 pétroliers. La cargaison
transportée en 2001 et le trafic les trois dernieres années sont illustrés ci-
dessous :

90000 Types majeurs de cargo transportés au port de Bejaia (2001)

80000

7.0000 :

6(ID 0 {tonnage des marchandisings)

50000

40000

30000

20000

1.000.0

0 o ! .
Pétrole brut et Autres cargos Cargo général Cargos solides

produits liguids en en et containeurs en vrac
pétroliers vrac

Tendances de trafic les trois derniéres années au port de Bejaia
1200
—@— Numéro de navires accostés
1150 V.
1100
1050 * —
1000
950
2000 2001 2002
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C. Installations portuaires de ballast sale et d’autres mélanges pétroliers
existants

Selon les données maintenues par les autorités du port et le bureau régional
de SONATRACH, les pétroliers accostant pour recevoir du pétrole brut sont
exclusivement des pétroliers type SBT, de ce fait éliminant la nécessité de
décharger le ballast contaminé de pétrole pendant les opérations de
chargement dans le port. Toutefois le terminal fournit des installations fixes
de réception et de traitement d’'une capacité de 2.500 metres cubiques,
capables d’enlever I'eau du ballast contaminé et des résidus de lavage a 200
meétres cubiques par heure obtenant un niveau de pétrole moins de 1% avant
sa décharge. La distillation mécanique du pétrole par I'eau est réalisée a un
taux de 80 m3. La collecte de ballast sale et d'autres mélanges de réservoirs
des cargos ou du ballast est gratuite. Des volumes estimés de ballast sale et
d'autres résidus d’hydrocarbures, il est évident que la capacité du service
pare plus que suffisamment aux besoins des camions-citernes approchant le
terminal pour recevoir du pétrole brut.

Terminal: SONATRACH, Bejaia

Pays: Algérie

> Estimations des résidus d’hydrocarbures et des résidus que peuvent
étre recus au port
Résidus Ballast sale Lavage des | Eau de cale | Résidus
d’hydroca citernes pétroliere pétroliers (boue)
rbures et autres résidus
d’hydrocarbures
Volume
journalier - 147.9 0.6 0.5
réduit
(m*/jour)
volume
annuel - 54,000 240.0 192.0
moyen
(m>/année)
volume
maximum - 900.0 15.0 18.5
regus par
navire/arriv
ée (m°)
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C1. Installations portuaires des résidus d’hydrocarbures et des ordures
existantes

La Direction de Développement Domestique (D.D.D.) fournit le service de
collecte d'ordures au port, sur la demande antérieure, par 15 pre-positionnés
des réceptacles d'une capacité de 55 m3 et par 3 camions d’une capacité de
11 métres cubiques. Des frais séparés des celles du port atteignant les 600
DA par métre cubique s'applique. Les efforts systématiques de registrer
I'utilisation de ces installations démontrent que presque 30% des navires
veulent livrer leurs ordures, en moyenne moins de 3 métres cubiques par
navire.

Les ordures rassemblées soit sont déchargées a des sites locaux soit selon
leur qualité peuvent étre incinérées ou compostées aux installations
appropriées. Il n'y a aucune installation fixe de réception et de traitement
pour les résidus d’hydrocarbures, cependant, par les ressources de NAFTAL et
de D.D.D., la collecte des mélanges pétroliers et d'eau peut étre effectuée par
l'intermédiaire de 4, au total, camions citernes, capables de collecter les
volumes limités.
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D. Estimation des volumes des courants du rejet

» Estimations des résidus d’hydrocarbures et des résidus > Estimations des ordures que peuvent étre recus au port
que peuvent étre regus au port
Résidus Ballast Lavage | Eaude Résidus pétroliers | Ordures Rejet
d’hydrocarb sale des cale (boue) et autres Ordures Rejet de associés au Volume total
ures citernes pétroliére résidus domestiques | entretien cargo d’ordures
d’hydrocarbures (tonnes)
Volume journalier Volume réduit
réduit (m>®/jour) - - 8.7 3.1 hebdomadaire 8.0 2.9 0.2 11.1
(m*/semaine)
volume annuel Volume moyen
moyen - - 3,200.0 1,162.0 annuel 417.6 153.1 12.2 582.9
(m>/année) (m>/année)
volume
maximum regus - - 15. 7.5 Volume maximum par navire/arrivée (m3)
par (seulement domestiques et d’entretien) 3.5
navire/arrivée
(m*)
B Ordures [L[IRésidus Projection des courants du rejet

d’hydrocarbures

5.000 T
Volume des 4.000 1
courants du rejet
3.000 T
2.000
1.000 T
0-
Estimations 2003 2004 2005
de base
du rejet
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A. Informations Générales

— Complexe des Ports Arzew & Bethioua

— Autorités du port Entreprise Portuaire d’ Arzew

‘ B. Type et opération du terminal ‘

Le complexe des ports d’Arzew et de Bethioua correspond au 60% des
exportations d’Algérie en hydrocarbonateate, alors que pendant les dernieres
années a cause de l'intérét fort visant I'optimisation de la productivité du port,
des projets importants ont commencé qui incluaient I'amélioration de la
capacité de chargement de pétrole brut d’Arzew en particulier.

Le port d'Arzew fournit trois postes d’accostage pour des pétroliers a
l'intérieur du brise-lames capables d’adapter des navires jusqu'a 13.0 — 14.9
et 17.0 métres de tirage maximum respectivement.

De plus trois postes d’accostage sur la jetée conviennent aux pétroliers
jusqu'au 50.000 tdw ; 90.000 tdw et 250.000tdw respectivement. Le
chargement du pétrole brut est également effectué sur un terminal de mer
(lat. 35°50°'8" " N, long 0°15°35" "Ouest ) opérés par la subsidiaire de
distribution de produits pétroliers de SONATRACH, NAFTAL, capable
d’accommoder des pétroliers de 250.000 tdw équipés de trois oléoducs pour
le chargement et le déballastage. La capacité d'accostage du port engagée
dans l'accommodation spécialisée de pétrole liquide et d’autres produits est
présentée ici :

Postes Triage Longueur Cargo d’habitude
d’accostage permissible d’accostage transporté
(m) (m)
P1, P2, P3 13.0-14.9 220. 260. 230 Pétrole brut et fioul
& 17.00
S1,S2,S3 9.20-9.90 - 150. 210. 220 Gazole, fioul LNG etc.
9.90
C1 et C2 Mole 9.10-9.20 500 LNG, etc.
de méthane (250, 250)
Terminal de Chargement du
pétrole au > 21 pétrole brut
large du port

L'aire commerciale du port fournit trois postes d'accostage pour manipuler les
cargaisons générales et charger les fertilisants et le sel en vrac, une poste
d’accostage pour des porteurs de ciment tandis qu'un quai pour des navires
de péche se prolonge a I' Ouest du bout de la mole 3.
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Le port de Bethioua fournit un total de quais long de 4.520 métres a un
certain nombre de postes d’accostage consacrées et spécialisées capables
d’accueillir des navires jusqu'a 250.000 tdw, ou le transport de LPG, LNG et
d’autres produits liquides est effectué. Cette infrastructure spécialisée

d’accostage du port est présentée en suite :

Sites Tirage Longueur Type du cargo
d’accostage permissible d’accostage d’habitude
(m) (m) transporté
M1 12.50 480 Pétrole brut pour de
navires jusqu’a 90.000
tdw
M2 - M3 12.50 460 — 460 Postes d'accostage de
LNG pour de navires
jusgu’a 200.000 tdw
M4 — M5 12.50 860 Postes d'accostage de
(430, 430) LNG pour de navires
jusgu’a 125.000 tdw
Condensé brut pour
B1, B2, B3 22.00 400, 440, 460 de navires jusqu’a
100.000 tdw, 150.000
et 250.000 tdw
D1 & M6 10.0-12.70 960 Postes d’accostage de
(480, 480) LPG pour de navires
jusqu’a 55.000 tdw
Année Numéro Trafic de Pétrole | En vrac liquides | Trafic de cargaisons en vrac
des Brut et produits | outre a pétrole | solide et de cargos
navires pétroliers (met, tonnes | généraux non containérisés
(met. Tonnes) (met. tonnes)
2002 1.651 24.082.030 36.777.853 234.256
2001 1.563 23.723.738 35.899.819 176.259
2000 1.543 23.899.346 35.823.710 261.024
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C. Installations portuaires de ballast sale et d’autres résidus pétroliers
existantes

Des installations portuaires du type SD2 et SD3 pour le ballast sale
exclusivement des pétroliers de pétrole brut sont fournies par SONATRACH —
RTO suivant une demande de 24 heures des pétroliers entrants. Les deux
installations fixes sont capables de recevoir 3.000 metres cubiques de ballast
sale par heure fournissant une capacité totale de stockage nominale de
25.700 metres cubiques. A part les installations mentionnées ci-dessus, il n'y
a pas d'autres installations disponibles pour le ballast sale, les résidus de
lavage des réservoirs et les autres mélanges pétroliers des pétroliers. Le
ballast propre répondant aux caractéristiques respectives de I'annexe I de
MARPOL 73/78, peut étre déchargé en mer par les pétroliers accostés aux
autres sites de pétrole du port.

Le volume réduit quotidien estimé ci-dessous de boue et d'eau pétroliere de
cale (plus de 13 métres cubiques) qui pourrait étre livré des navires, méne a
la conclusion qu'un service de réception suivi de traitement préparatoire
devrait étre établi et actionner aux ports d'Arzew ou de Bethioua. L'objectif
de la technologie de traitement sera d'enlever le pétrole de l'eau pour
produire un effluent a la base d'eau qui pourrait étre déchargé en mer a
condition que les normes et les besoins de décharge locales soient répondus
tandis qu'un autre objectif essentiel serait la récupération du pétrole afin
d'étre réutilisé ou recyclé.

Port : Arzew & Bethioua

Country: Algeria

> Estimations des résidus d’ hydrocarbures et des résidus que peuvent étre
recus au port

Résidus d’ Ballast Lavage Eau de Résidus pétroliers
hydrocarbures sale des cale (boue) et autres résidus
citernes pétroliere | d’ hydrocarbure

Volume journalier
réduit (m>/jour) 9.0 4.5

volume annuel
moyen
(m3/année)
volume maximum
regus par - - 15.0 7.5
navire/arrivée
(m%)

3.285,8 1.649

En déterminant la capacité du systeme de réception et de collecte, le volume
quotidien réduit estimé devrait étre pris en compte par rapport a la condition
d’aucun anormal retarde des navires. Bien qu'une étude plus détaillée soit
toujours conseillée pour identifier I'arrangement approprié de collecte pour le
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port, on pourrait recommander que la provision de trois camions citernes au
moins (dont les caractéristiques devraient répondre aux exigences nationales
et locales pour le transport des résidus d’hydrocarbures par terre) d’une
capacité de 15 meétres cubiques chacun, est considéré comme solution
suffisante pour la collecte de chaque poste d'accostage nominal des ports. Un
diagramme conceptuel de traitement et de collection de la fluidité est
présentée ci-dessous.

I\
1 u
Mirth‘r.\?h PORT RECEPTION FACILITIES FOR COLLECTI NG SHIP GENERATED
T GARBAGE, BILGE WATER AND OILY WASTES
‘ Conceptual flow diagram for oily wastes treatment at the ports o f Arzew -Bethioua ‘

«—
o] [>_> D
b | 30m3
) :
\ Arrangements for secondary

sludge handling and disposal i
Recovered oil storage

tank (Qtx 30% X 2)

A A

| ——
(14 m *day) Ll

50m3 6 m3h 6 m3h
1 1

| | l
| |
|

v

Industrial - urban sewer

|
|
|
i
|
| or at sea

i

Minimum storage capacity Oil — water
separation

process (Qt/8h)

Further treatment

Qt=(14)x2x1.7 of water based effluent

Les autorités du port prévoient la collecte d'ordures fournissant un nombre
considérable de réceptacles (32) de capacité totale de 96 metres cubiques et
un camion pour les vider et les transporter. Des ordures rassemblées sont
débarrassées a un site de décharge controlée désigné et public situé 6 km
loin du complexe portuaire. Les ordures rassemblées sont de type
domestiques, non hasardeuses de ce fait, n'exigeant pas de manipulation et
des précautions spéciales.

Le colt raisonnable de $ US 32 par meétre cubique d'ordures, le dépét
commandé des ordures par rapport a la proximité du secteur final de
disposition et a la capacité suffisante de réception et de vidange assurent que
le service entier est conforme aux besoins des navires.
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D. Estimation des volumes des courant du rejet

Arzew & Bethioua
Algeria

> Estimations des résidus d’hydrocarbures et des résidus que peuvent » Estimations des ordures que peuvent étre regus au port
étre regus au port
Résidus Ballast Lavage Eau de Résidus pétroliers Rejet
d’hydrocarbures sale des cale (boue) et autres Ordures Ordures Rejet de associés au | Volume
citernes pétroliére résidus domestiques entretien cargo total

d’hydrocarbures (tonnes) d’ordures

Volume journalier Volume réduit

réduit (m*/jour) - - 9.0 4.5 hebdomadaire 18.2 5.5 2.3 26.0

(m*/ semaine)

volume annuel Volume moyen

moyen - - 3285,8 1,649 annuel 950.0 290.5 122.2 1,362.2

(m>/année) (m>/année)

Volume maxim

um regus par - - 15.0 7.5 Volume maximum par navire/arrivée (m3)

navire/arrivée (m%) (seulement domestiques et d’entretien) 3.5

Projection des courants du rejet

ﬁ HOrdures ORésidus d’hydrocarbures

6.000

Volume de Py
courants du 4.000]
rejet 3.0001
2.0007 | g’ - o
1.0007 Sl B -
o A L o -
Estimations 2003 2004
de base

du rejet
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A. Informations Générales

- Port Ghazaouet

— Autorités du Port Entreprise Portuaire de Ghazaouet

‘ B. Type et opération du port ‘

Le port de Ghazouet est situé a 35°6N, 1°52 w, engage dans |'importation et
I'exportation de cargo général, de grains, de minéraux et de substances
liquides chimiques en vrac. Des 1496 m des quais, 17 postes d’accostage sont
prévus pour des navires de 25000 tdw maximum et 185m LOA. Sa capacité
nominale d'accostage est présentée ci-dessous:

Sites Tirage Longueur Type du cargo d’habitude
d’accostage | permissible | d’accostage transporté
(m) (m)
1-3 7.0 300 Navires de 140m LOA maximum
et 9.000 tdw
4-5 7.5 151 Navires de Passagers de 8.000
tdw
8- 10 7.5 336 Navires type Ro-Ro et de
croisiere de 120 m LOA
11-13 Cargos en vrac de 185 m
7.8 300 maximum de LOA pour le

transport de céréales et

d’autres cargos en vrac

14 10.5 120 Navires citernes de chimiques

engages au transport d’'acides

et d'autres produits liquides

15-17 10.5 289 Cargos en vrac de 25.000 tdw
pour le Chargement et le

déchargement de minéraux et

de céréales

Pendant les trois dernieres années, une augmentation environ de 37% a été
notée au trafic du port, comme présenté ci-dessous en combinaison avec la
contribution des types principaux de cargaison du port:

Année | Numéro Cargo En vrac liquide | Trafic de cargaisons en vrac
des containérisé | outre a pétrole | solide et non containérisés
navires (met. tonnes) de cargos généraux
(met. tonnes)
2002 274 1.641 80.764 470.523
2001 167 1.785 54.014 358.863
2000 150 171 54.383 364.773
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Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets
contenant des hydrocarbures provenant des bateaux

C. Installations portuaires des ordures et de résidus d’hydrocarbures
existants

Des données maintenues par les autorités du port, en ce qui concerne les
volumes d'ordures rassemblés, on voit que en moyenne 6% des navires
entrants livrent des ordures type domestiques (2 metres cubiques par
navire/arrivée). Environ 35 metres cubiques annuellement sont débarqués au
port qui sont finalement éliminées a un site de décharge indiqué situé a 5 km
ouest du port.

Le port fournit 6 réceptacles de capacité de stockage de 2 meétres cubiques
aux navires souhaitant livrer des résidus d’hydrocarbures et d'autres non
hasardeuses. Une charge de $ USA 96 par navires/arrivée pour la collecte de
2 m3 d'ordures minimum dans les réceptacles mentionnés ci-dessus.

Faute d'installations portuaires de résidus d’hydrocarbures, on recommande
gu'au moins, soit a travers les autorités du port ou de I'engagement d'un
contractant privé, un camion citerne pour collecter les résidus
d’hydrocarbures mélangés en combinaison avec l'installation d'une petite,
citerne portable pour la réception des résidus d’hydrocarbures mélangés
pourraient étre conformes aux besoins limités du port. Ce qui doit étre
assuré, est un dépdt approprié pour le stockage provisoire de ces mélanges
prés du site ou un service indiqué de traitement et d’élimination.
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D. Estimation des volumes des courant du rejet

Ghazaouet
Algerie
> Estimations des résidus d’hydrocarbures et des résidus que peuvent » Estimations des ordures que peuvent étre regus au port
étre regus au port
Résidus Ballast Lavage Eau de Résidus Rejet
d’hydrocarbures sale des cale pétroliers(boue) et | Ordures Ordures? Rejet de associés au | Volume
citernes | pétroliére | autres résidus domestiqu | b otien cargo total
d’hydrocarbures = (tonnes) d’ordures
Volume journalier Volume réduit
réduit (m*/jour) - - 0.9 0.7 hebdomadaire 3.0 0.9 - 3.9
(m*/ semaine)
volume annuel Volume moyen
moyen - - 328.8 274.0 annuel (m?/ 156.0 48.2 - 207.2
(m>/année) année)
volume maximum
regus par navire/ - - 18.5 7.5 Volume maximum par navire/arrivée (m3) 3.5
arrivée (m%) (seulement domestiques et entretien)

Projection des courants du rejet recus au port

Ordures [ Résidus d' hydrocarbures

1.2007
1.0007

Volumes des o0

courants du 6007
rejet 400

2007
0

Estimations 2003 2004
du rejet de

2005
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INSTALLATIONS DE RECEPTION PORTUAIRES POUR LA COLLECTE ET LE
TRAITEMENT DES ORDURES DE NAVIRE, DES EAUX DE CALE ET DES

RESIDUS D’HYDROCARBURES

Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets
contenant des hydrocarbures provenant des bateaux

A. Informations Générales

- Port

Annaba

— Autorités du Port Entreprise Portuaire de Annaba

| B. Type et opération du port

Le port d’Annaba situé a 36°54N, 7°45W joue un role important au secteur
local actif comme de sa base principale s'importent et s’exportent des
produits métallurgiques, de phosphates, de I'ammoniac, des hydrocarbures
comestibles et d autres cargos généraux. Le port consiste en trois bassins
d'une aire de 94ha, de 2 postes d'accostage aux quais longs de 3685m,
comme il est illustré en suite:

Postes | Profondeur Longueur Type des navires Taille des
d’accos | Désignée/ | des postes accommodés navires
tage actuelle d’accostage maximum
(m) (m) LOA DWT
(m) | (tdw)
1-2 8-10 240 Navires de type 130 8.000
containeurs
3-4 7 - 9.80 350 Navires de type Ro-Ro 160 | 10.000
et ferries
5 5.00 100 Barques de service 130 500
6 6.20 160 Navires de cargo 140 | 25.000
général
7-12 9.80 900 Navires engagés au 180 | 25.000
transport de céréales,
navires citernes d’
hydrocarbures
comestibles etc.
13-18 | 9.75-125 1360 Navires engagés au 250 | 70.000
transport de charbon,
de produits de fer et
d‘acier etc.
19-22 7.0-9.0 575 Navires engagés au 160 | 22.000
transport de
d’ammoniac de
phosphates, de
céréales etc.
26 12.80 575 Navires engagés au transport 10.000
de gazole et d'autres produits
pétroliers (caboteurs, citernes
de cabotage)




INSTALLATIONS DE RECEPTION PORTUAIRES POUR LA COLLECTE ET LE
TRAITEMENT DES ORDURES DE NAVIRE, DES EAUX DE CALE ET DES
RESIDUS D’HYDROCARBURES

Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets
contenant des hydrocarbures provenant des bateaux

Des produits pétroliers sont transportés du quai 26 opéré par Naftal. Le trafic
annuel moyen au port et le lot des types principaux de cargaison du port sont
présentés ci-dessous:

Année | Numéro Cargo Produits en vrac | Cargaisons en vrac Produits
des Containérisé | liquides outre a | solide et de cargos pétroliers
navires (TEU) pétrole généraux non (met.

(met. tonnes) | containérisés tonnes)

(met. tonnes)
2002 729 3.756 105.986 2.559.008 95.120
2001 619 2.791 144.399 1.870.102 83.275
2000 631 2827 131.376 1.826.262 94.947

Les tendances du trafic maritime au port en relation avec les types principaux
des navires et de la cargaison transportée sont schématiquement présentés

ci-dessous:
O Nayires de cargo (B/C, QIC, TIS) Tendances de trafic au

Num 80 D Navires type Ro-Ro et containeurs — pOI’t d’Annaba
éro 70( [ Navires de passagers
de 6op
navir 500
es

400

300

200

100

0 ;'_;
2000 2001 2002
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INSTALLATIONS DE RECEPTION PORTUAIRES POUR LA COLLECTE ET LE
TRAITEMENT DES ORDURES DE NAVIRE, DES EAUX DE CALE ET DES
RESIDUS D’HYDROCARBURES

Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets
contenant des hydrocarbures provenant des bateaux

C. Installations portuaires des de résidus d’hydrocarbures et d’ordures
existantes

Une compagnie privée est assignée d'effectuer la collecte d'ordures. Les
ordures sont directement recues par des camions, leur co(t atteignant les
US16 par m3 collecté. L'élimination est effectuée dans un site de décharge
contr6lé, a 22km loin du port. En moyenne, moins de 10% des navires
accostant le port demandent de livrer des ordures domestiques a volumes qui
n‘excedent pas les 6 m3 par navire.

Faute d'installations portuaires de résidus d’hydrocarbures, on recommande
qu'au moins soit a l'aide des autorités du port soit en engageant un
contractant privé, un camion citerne de collecte des résidus d’hydrocarbures
en combinaison avec linstallation d’un petit réservoir portable pour la
réception des résidus d'hydrocarbures séparés pourraient étre conformes aux
besoins limités du port. Ce qu'il faut assurer et un dépo6t approprié de
stockage temporaire de ses mélanges prés de la région ou un site de
traitement et d'élimination désignés.

Les évaluations faites, par rapport a la gestion appropriée des ordures des
navires, démontrent que les volumes qui pourraient étre recus au port sont
semblables a ceux réellement registrés. Il faut aussi noter qu’en 2002, 64
navires ont livré 384m3 d'ordures tandis que les estimations de base
atteignaient les 336,4m3 respectivement.
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D. Estimation des volumes de courants des rejet

Annaba
Algerie
» Estimations des résidus d’hydrocarbures et des résidus que > Estimations des ordures que peuvent étre recus au port
peuvent étre recus au port
Résidus Ballast sale | Lavage des | Eau de | Résidus pétroliers | Ordures Rejet Volume
d’hydrocarbure citernes cale (boue) et autres Ordures Rejet de associés au | total
s pétrolie | résidus domestiques | entretien cargo d'ordures
re d’hydrocarbures (tonnes)
Volume Volume réduit
journalier - - 1.0 0.9 hebdomadaire 53 1.1 - 6.4
réduit (m3/semaine)
(m*/jour)
volume annuel Volume moyen
moyen - - 395.4 329.8 annuel 278.5 57.9 - 336.4
(m*/année) (m*/année)
volume
maximum - - 13.5 7.5 Volume maximum par navire/arrivée (m3)
regus par (seulement domestiques et entretien) 3.0
navire/arrivée
(m)

|Pr0iection des courants des rejets recus au port

Ordures [ Résidus d’hydrocarbures \

1.000
800

Volumes des 600
Courants du rejet 400

200

0
Estimations 2003 2004

du rejet de base

2005
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INSTALLATIONS DE RECEPTION PORTUAIRES POUR LA COLLECTE ET LE
TRAITEMENT DES ORDURES DE NAVIRE, DES EAUX DE CALE ET DES
RESIDUS D’HYDROCARBURES

Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets
contenant des hydrocarbures provenant des bateaux

A. Informations Générales

- Port Mostaganem

— Autorités du Port Entreprise Portuaire de Mostaganem

B. Type et opération du port

Le port de Mostaganem est situé a 35°56N, 00°04E, dans une zone marine qui
consiste en deux bassins de 30ha, de 10 postes d'accostage nominaux capable
d'accommoder des navires de 183m LOA, en principe engagés dans le transport de
1.2 millions tonnes de cargos généraux, de céréales, des bitumes, etc annuellement.

Profondeur | Longueur des Type des navires Taille des
Postes Désignée/ postes accommodés navires
d’accostage actuelle d’accostage maximum
(m) (m) (LOA)
ler Bassin
7-7.62 1.011 Navires de cargo 108
Nord Est, general et type RO
Maghreb & RO
Mole de I’
Indepeb.
(Y,0-5)
2'*™€ Bassin
Navires de cargo et 183
Quai de Rampe 6.0 -8.20 492 Ro—-Ro
de Ro-Ro & SO
Année Navires de cargo général
Navires Durée moyenne de séjour Durée de voyage du
accostant le port des navires au port dernier port (jours)
(heures)
2002 319
2001 240 05 06
2000 213
Année Navires type Ro-Ro et containeurs
Navires accostant le Durée moyenne de Durée de voyage du
port séjour des navires dernier port (jours)
au port
(heures)
2002 94
2001 58 1 36
2000 76

En moyenne 340 navires accostent annuellement le port, alors que pendant
les 10 dernieres années, le trafic au port a été relativement constant (329
navires en 1995, 340 navires en 1997 et 403 navires en 2002).
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TRAITEMENT DES ORDURES DE NAVIRE, DES EAUX DE CALE ET DES
RESIDUS D’HYDROCARBURES

Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets
contenant des hydrocarbures provenant des bateaux

‘ C. Installations portuaires de résidus d’hydrocarbures et d’ordures

La collecte d'ordures est fournie sur une notification préalable des navires
intéressés, de préférence, pendant des heures de travail, a I'aide d'un camion
de capacité de 3 m3. Des ordures rassemblées sont transportées pour la
décharge finale dans un site indiqué opéré par l'administration de la
communauté locale (RPA). Moins de 10% des navires entrants au port livrent
leurs ordures, en moyenne 3 m3 par navire et par arrivée. Il n'y a aucun
autre site de stockage ni de traitement au port et le volume maximum
collecté annuellement est environ 100 m3..

Il n'y a aucune installation disponible de collecte des résidus d’hydrocarbures
des navires.

Quatre cargos ont répondu, pendant la période courte du projet, sur la
demande des autorités du port de leur informer sur les besoins de livraison
des résidus d'hydrocarbures au port. Aprés un intervalle divers, en route, il
étai démontré que tous ont été équipés d'une capacité de stockage suffisante
de maintenir soit des résidus d’hydrocarbures soit des ordures a bord.
Cependant, deux au moins entre eux pourraient avoir livré un volume de
résidus d’hydrocarbures variant de 3,40 a 4,0 m3 de boue et d’eau pétroliere
de cale aussi bien. De méme, les ordures a recevoir ont fluctué de 0,07 a 0,5
meétres cubiques par navire.

En l'absence d'installations pétrolieres de réception du rejet, on recommande
gu'au moins, a l'aide des autorités du port ou en engageant un entrepreneur
privé, un camion citerne de collecte des résidus d’hydrocarbures mélangés en
combinaison avec l'installation d'un petit réservoir portable de réception des
résidus d’hydrocarbures séparés pourrait couvrir les besoins limités du port.
Ce qui doit étre assuré, est qu'un dépoOt approprié pour le stockage
temporaire des mélanges pres de l'aire ou un service indiqué de traitement et
d’élimination.
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Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets contenant des hydrocarbures provenant des bateaux

| D. Estimation des quantités de courants du rejet ‘

Port : Mostaganem
Pays: Algérie
> Estimations des résidus d’hydrocarbures et des résidus que peuvent » Estimations des ordures que peuvent étre recus au port
étre regus au port
Résidus Ballast sale | Lavage des | Eau de Résidus Reiet
d’hydrocarbures citernes cale pétroliers Ordures 0 . et Volume
N rdures Rejet de associes au
pétroliere | (boue) et autres d . - total
2 omestiques entretien cargo 7
résidus (tonnes) d’ordures
d’hydrocarbures
Volume Volume réduit
journalier réduit - - 1.3 1.4 hebdomadaire 4.7 1.7 0.3 6.7
(m*/jour) (m’/semaine)
volume annuel Volume moyen
moyen - - 510.0 511.5 annuel 245.5 91.0 16.0 352.5
(m>/année) (m3/année)
volume
maximum regus - - 18.0 7.5 Volume maximum par navire/arrivée (m3)
par (seulement domestiques et d’entretien) 3.5
navire/arrivée
(m*)

Aucun changement considérable n'est prévu au potentiel de livraison, aux volumes du rejet du bord dans un proche avenir.
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TRAITEMENT DES ORDURES DE NAVIRE, DES EAUX DE CALE ET DES
RESIDUS D’HYDROCARBURES

Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets

contenant des hydrocarbures provenant des bateaux

A. Informations Générales

Port

Oran

Autorités du port Entreprise Portuaire d’ Oran

| B. Type et opération du port

Le port d'Oran est situé a 35°43N, 00°39W, accessible a travers un canal est
large de 150m et profond de 24m. Il est protégé par deux brise-lames et
consiste en sept bassins d’'une aire de 122ha et des quais longs de 3,5km.
Trente trois postes d'accostage sont prévus pour accommoder des navires
longs de 270m maximum.

Année | Numéro Cargo Produits en | Cargaisons en vrac Produits
des containérisé | vrac liquides | solide et de cargos pétroliers
navires (TEU) outre a généraux non (met. tonnes)
pétrole containerisés
(met. tonnes (met. Tonnes)
2002 | 1.331 34.706 48.847 2.137.693 83.012
2001 1.150 24.786 60.768 1.657. 752 63.327
2000 | 1.110 20.640 39.275 1.864.661 72.000
Année Navires de passagers et de croisiere
Navires accostant le Durée moyenne de Durée de voyage
port séjour des navires au du dernier port
port (heures) (jours)
2002 241
2001 246 24 1.5
2000 264
Année Navires de cargo en vrac et général
Navires accostant le | Durée moyenne de Taille des navires
port séjour des navires (tdw)
au port
(heures)
2002 575
2001 476 12 7.000
2000 481
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Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets
contenant des hydrocarbures provenant des bateaux

Année Navires containeurs
Navires accostant le | Durée moyenne de Taille des navires
port séjour des navires (tdw)
au port
(heures)
2002 515
2001 428 1.5 5.600
2000 365

‘ C. Installations portuaires d’ordures existantes ‘

Les autorités du port arrangent et rendent des services de collecte pour des
ordures de type domestique, sur demande de n'importe quel navire intéressé
suite a une notification préalable de 24 heures. Des frais séparés des de
droits du port sont chargés, égaux a 1,500 dinars par voyage de camion.

Un nombre suffisant de 10 réceptacles de 3m3, est assigné a coté des navires
et 6 camions d'une capacité de 3 metres cubiques, sont utilisés alors que le
vidange et le déplacement des ordures se fait des réceptacles ou directement
des navires. En moyenne, 4,100 tonnes d'ordures sont rassemblées
annuellement qui sont éliminées au site indiqué de décharge public (25 km
loin du port).

En l'absence d'installations portuaires de résidus d'hydrocarbures, on
recommande qu'au moins, par la participation de l'autorité du port ou de
I'enclenchement d'un entrepreneur privé, un camion citerne pour rassembler
les résidus d’hydrocarbures mélangés avec l'installation d'un petit, portatif
réservoir pour recevoir les hydrocarbures de rebut séparés pourrait assortir
les besoins limités du port. Ce qui doit étre assuré, est qu'un dépot approprié
pour provisoire stockant ces mélanges dans la proximité du secteur devrait
exister ou un service indiqué de traitement et de disposition.
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Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets contenant des hydrocarbures provenant des bateaux

| D. Estimation du volume des courants du rejet et Recommandations

Oran
Algerie
> Estimations des résidus d’hydrocarbures et des résidus que peuvent » Estimations des ordures que peuvent étre recus au port

étre regus au port
Résidus Ballast | Lavage des | Eau de Résidus pétroliers Rejet
d’hydrocarbures sale citernes cale (boue) et autres Ordures Ordures_, Rejet de associés au | Volume

pétroliére | résidus domestiq | otien cargo total
d'hydrocarbures ez (tonnes) d'ordures
Volume journalier Volume réduit
réduit (m*/jour) - - 3.9 2.4 hebdomadaire 9.9 3.0 2.1 15.0
(m>/semaine)
volume annuel Volume moyen
moyen - - 1,440.0 886.0 annuel 518.4 158.4 109.2 786.0
(m3/année) (m>/année)
volume maximum Volume maximum par navire/arrivée (m3)
regus par navire/ - - 15.0 12.5 (seulement domestiques et d’entretien) 3.5
arrivée (m%)
Projection des courants des rejets recus au port

®Ordures HRésidus d’hydrocarbures

Volumes des
Courants du
rejet

Estimations 2003 2004
du rejet
de base

2005
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INSTALLATIONS DE RECEPTION PORTUAIRES POUR LA COLLECTE ET LE
TRAITEMENT DES ORDURES DE NAVIRE, DES EAUX DE CALE ET DES
RESIDUS D’HYDROCARBURES

Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets
contenant des hydrocarbures provenant des bateaux

A. Informations Générales

Port Tenes

Autorités du Port Entreprise Portuaire de Tenes

| B. Type et opération du port

Le port de Tenes est situé a 250 km d’ Alger a 35°31N, 01°19E et consiste en
deux jetées, la nord et la sud-ouest d’'une longueur totale de quais de 420m
et en quatre postes d'accostage d’un tirage de 6-7m.

En 2002, 77 navires ont accosté le port (taille moyenne de 4.000 tdw)
engagés dans le transport de 316.349 tonnes de cargaison générale.

C. Installations portuaires de résidus d’hydrocarbures et d’ordures
existantes

En raison du trafic limité du port, il n'y a aucune installation disponible de
collecte des résidus d’hydrocarbures des navires. La collecte, le transfert et
I’élimination finale aux installations régionales de NAFTAL sont prévus
seulement pour les volumes limités de mélanges de pétrole et d'eau et de
résidus d’hydrocarbures produits aux ports.

De méme, des quantités limitées d'ordures domestiques peuvent étre
rassemblées, sur demande, en port actions arrangées par les autorités
portuaires et a I'aide économique de la communauté locale.

Comme illustré ci-dessous, les volumes estimés des deux courants du rejet
distingués sont trés limités, éliminant la nécessité du port de fournir un
service systématique de collecte basé sur les installations fixes de réception
et de traitement.
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Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets contenant des hydrocarbures provenant des bateaux

| D. Estimation du volume de courants du rejet ‘

Port : Tenes
Pays: Algérie
> Estimations des résidus d’hydrocarbures et des résidus que > Estimations des ordures que peuvent étre recus au port
peuvent étre regus au port
Résidus Ballast sale | Lavage Eau de | Résidus
d’hydrocarbur des cale pétroliers Ordures Ordures Rejet Volume
es citernes pétrolier | (boue) et domestiu Rejet de associés total
e autres résidus es entretien au cargo d’ordures
d’hydrocarbure (tonnes)
S
Volume Volume réduit
journalier - - 0.1 0.1 hebdomadaire 0.1 0.1 - 0.2
réduit (m*/semaine)
(m*/jour)
volume Volume moyen
annuel - - 42.0 57.7 annuel 7.3 5.4 - 12.7
moyen (m3/année)
(m*/année)
volume
maximum - - 10.0 7.5 Volume maximum par navire/arrivée (m3)
regus par (seulement domestiques et entretien) 3.5
navire/arrivé
e (m%)
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TRAITEMENT DES ORDURES DE NAVIRE, DES EAUX DE CALE ET DES RESIDUS
D’HYDROCARBURES

Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets contenant
des hydrocarbures provenant des bateaux

A. Information Générales

Port Jizel (Djen Djen)

Autorités du Port Entreprise Portuaire de Jijel

‘ B. Type et opération du port

Le port de Jijel est situé a 557km de Algers a 360 50’ N, 50 47’ E, consistant en des
quais longs de plus de 1000m pour I'accommodation de navires de 40000 tdw, d'un
tirage de 10,5-18m. Des produits d’acier et de cargo général sont en principe
transporté correspondant a 1,7millions tonnes alors qu’en moyenne 136 navires
accostent le port.

‘ C. Installations portuaires de résidus d’hydrocarbures et d’ordures existantes

En raison du trafic limité et presque constant du port, il n'y a aucune installation
disponible pour rassembler les résidus d’hydrocarbures des navires. Une station de
pompage dans l'aire gauche est actuellement utilisée par des petits navires et des
navires de péche pour la décharge des résidus d’hydrocarbures utilisés du sale
machine, d'une capacité de 200 Its, des tonneaux pour le transfert aux installations
régionales de NAFTAL. En ce qui concerne les ordures, des quantités limitées
d'ordures domestiques peuvent étre rassemblées, sur demande, au port et a I'aide
des autorités du port ainsi qu’a I'aide des ressources de la communauté locale.

Comme Vérifié ci-dessous, les volumes estimés de résidus d’hydrocarbures et les
ordures sont trés limités, éliminant la nécessité de les autorités du port de fournir un
service systématique de collecte basé sur les installations fixes de réception et de
traitement pour tous les navires.
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Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets contenant des hydrocarbures provenant des bateaux

| D. Estimation du volume de courants du rejet ‘

Port : Jijel
Pays: Algerie
> Estimations des résidus d’hydrocarbures et des résidus que > Estimations des ordures que peuvent étre recus au port
peuvent étre regus au port
Résidus Ballast sale | Lavage Eau de | Résidus
d’hydrocarbur des cale pétroliers Ordures 0 Rejet Volume
. e rdures . L,
€es citernes pétrolier | (boue) et d i Rejet de associes total
Zoq omestiqu X ,
e autres résidus es entretien au cargo d’ordures
d’hydrocarbure (tonnes)
S
Volume Volume réduit
journalier - - 0.3 0.2 hebdomadaire 0.9 0.3 - 1.2
réduit (m*/semaine)
(m*/jour)
volume Volume moyen
annuel - - 126.0 102.0 annuel 48.9 17.9 - 66.8
moyen (m3/année)
(m*/année)
volume
maximum - - 10.0 7.5 Volume maximum par navire/arrivée (m3)
regus par (seulement domestiques et entretien)) 3.5
navire/arrivé
e (m%)
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INSTALLATIONS DE RECEPTION PORTUAIRES POUR LA COLLECTE ET LE
TRAITEMENT DES ORDURES DE NAVIRE, DES EAUX DE CALE ET DES
RESIDUS D’HYDROCARBURES

Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets
contenant des hydrocarbures provenant des bateaux

A. Informations Générales

- Port

Algiers

- Autorités du Port Entreprise Portuaire d’ Algiers

| B. Type et opération du port

Le port est situé a 36° 47" N, 03° 04’ E, accessible par le Canal Nord large
de 176m et profond de 22m et par le Canal Sud large de 240m et profond de
16m. Le port est engagé dans le transport de produits pétroliers, de
matériaux de construction, du bois et d'autres cargos généraux. Il consiste en
trois bassins dont la capacité d'amarrage est présentée ci-dessous

Longueur
d’accostage (m)

Type des navires
d’habitude accommodés

Postes Profondeur
d’accostage actuelle (m)
Vieux port
bassin 3.7-5.9
Postes 1 — 4
Agha bassin
Postes 5 - 8a 6.5-9.6
Mustapha
bassin
8.0 —10.0
Postes 8b — 10

8.488

Navires de péche et navires de
service

Navires de cargo généraux, de
type Ro — Ro, navires citernes
d’hydrocarbures comestibles

Pétroliers, navires citernes en
vrac, navires de cargo général,
de type Ro — Ro etc.

Contribution des types majeurs de navires au trafic d’ Algiers
3000
2500 M
de navires OMavires Ro -Fo
et containeurs
2000 —
1500 I OMavires de cargo
Mavires citernes en
Manires citernes
1000 | dhydrocarbures
Comestibles
500 | ™ Nayires de
passagers
PN BN I =
2000 2002
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Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets contenant des hydrocarbures provenant des bateaux

‘ C. Estimation du volume de courants du rejet

Port : Algiers
Pays: Algérie

> Estimations des résidus d’hydrocarbures et des résidus que peuvent » Estimations des ordures que peuvent étre recus au port
étre regus au port
Résidus Ballast | Lavage des | Eau de Résidus Rejet Volume
d’hydrocarbures sale citernes cale pétroliers(boue) et | Ordures Ordures_ Rejet de associé au total
pétroliére autres résidus domestiq entretien cargo d’ordures
d’hydrocarbures e (tonnes)

Volume journalier Volume réduit

réduit (m*/jour) - - 10.6 8.3 hebdomadaire 16.8 8.2 3.1 28.1
(m3/ semaine)

volume annuel moyen Volume moyen

(m’/année) - - 3,888 3,042 annuel 876.2 428.3 163.2 1467,7
(m*/année)

volume maximum

regus par navire/ - - 18.0 15.5 Volume maximum par navire/arrivée (m3) 3.5

arrivée (m®) (seulement domestiques et d’entretien)

Projection des courants des rejets recus au port

Ordures
o Résidus d’hydrocarbures

Volumes des 6.0001
courants du rejet >

Estimations 2003 2004

du rejet
de base

2005
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INSTALLATIONS DE RECEPTION PORTUAIRES POUR LA COLLECTE ET LE
TRAITEMENT DES ORDURES DE NAVIRE, DES EAUX DE CALE ET DES
RESIDUS D’HYDROCARBURES

Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets
contenant des hydrocarbures provenant des bateaux

‘ C. Installations portuaires existantes et recommandations |

Les autorités du port sont en charge du service de collecte d'ordures au port
a laide des entrepreneurs autorisés qui rassemblent des ordures, sur
demande, a un co(t séparé aux droits portuaires initiaux. Les moyens prévus
pour la collecte d'ordures sont 20 récipients d’'une capacité totale de 120
metres cubiques. Les ordures rassemblées sont éliminées a un site de
décharge controlé public situé a 12 kms du port. Les ordures rassemblées
sont de type domestique, pas hasardeux et ne demandent pas de
manipulation et de précautions spéciales. Le dépbt slr des ordures en
combinaison avec la proximité du secteur final de disposition et la capacité
suffisante de réception et de vidange assurent que le service entier est
conforme aux besoins des navires.

L'établissement d'installations de collecte et de traitement sur terre des
résidus d’hydrocarbures au port d’ Alger, dont le débit de traitement est
présenté ci-dessous, est recommandé pour deux raisons:

PORT RECEPTION FACILITIES FOR COLLECTING SHIP GENERATED

“L"qw-..l','“«;h
——— GARBAGE, BILGE WATER AND OILY WASTES

’ Conceptual flow diagram for oily wastes treatment at the port of Beirut

. —
-“-‘(\_"1 - E O 40 m3
1 = Arrangéments for secondary

sludge handling and disposal i
Recovered oil storage

tank (Qtx 30% X 2)

4

C——
(20 m3¥day) ||

70 m3 9 m3h » 9 mdh

P

N !_n_ﬂ 7_‘:.»-

\

Industrial - urban sewer
1 H or at sea
Minimum storage capacity Oil — water

_ separation
Qt=(20)x2x 1.7 process (Qt/ 8h)

Further treatment
of water based effluent

1.  Le volume Estimé de plus de 7000 m3 de résidus d'hydrocarbures qui
peuvent étre livrés annuellement en combinaison avec le volume
journalier d'environ 20 m3 excedent le seuil qui détermine d’habitude la
faisabilité de l'installation d'un systéeme de collecte et de traitement au
port qui pourrait étre rentable et techniquement sain. Les moyens de
collecte devraient certainement incorporer au moins, deux camions
citernes séparés de moyens ou un chaland ou une combinaison d'eux.
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TRAITEMENT DES ORDURES DE NAVIRE, DES EAUX DE CALE ET DES
RESIDUS D’HYDROCARBURES

Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets
contenant des hydrocarbures provenant des bateaux

L'existence du service comme application de quais ou dans la proximité
du port assurerait que les mélanges pétroliers d'eau sont traités
efficacement a un certain niveau, de sorte que du pétrole récupéré du
processus puisse, alternativement, étre facilement éliminé a la raffinerie
voisine opérée par NAFTEC.
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INSTALLATIONS DE RECEPTION PORTUAIRES POUR LA COLLECTE ET LE
TRAITEMENT DES ORDURES DE NAVIRE, DES EAUX DE CALE ET DES
RESIDUS D’HYDROCARBURES

Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets
contenant des hydrocarbures provenant des bateaux

A. Informations Générales

- Port Skikda
- Terminal Pétrolier SONATRACH Region Transport Est.

- Autorités du Port Entreprise Portuaire de Skikda

‘ B. Type et opération du port

Un des terminaux principaux de pétrole en Algérie utilisé pour I'exportation
des hydrocarbures est le terminal opéré par SONATRACH dans le port de
Skikda. En méme temps, la raffinerie de pétrole chez Skikda qui est devenu
totalement opérationnel en 1981, est plus grand du pays capable de traiter
plus de 15 millions tonnes de pétrole brut annuellement. En moyenne, 3.5
millions tonnes de pétrole brut sont exportées annuellement de la terminal
tandis que plus de 200.000 tonnes de produits de raffinage comprenant le
fioul, le naphte, le gas-oil etc. sont déchargées de ses installations.

Année | Numéro cargo Produits cargaisons en vrac
des Containerisé pétroliers et solides et de cargos
navires (TEU) raffinés généraux
(met. tonnes (met. Tonnes)
2002 1.737 49.187 24.854.470 1.414.296
2001 1.579 32.941 22.507.612 1.265.479
2000 1.488 25.453 23.211.017 1.339.464

En moyenne, 540 pétroliers, presque tous des pétroliers de type S.B.T. ou
D.C.B.T. accostent le terminal annuellement, dont la taille moyenne et
maximale permise est 80.000 et 125.000 t.dw respectivement, comme
présenté ci-dessous :

Année | Numéro de Taille moyenne de Taille Maximum des
pétroliers pétroliers (t.dw) pétroliers (t.dw)
2002 529 80.000 125.000
2001 551 60.000 99.000
2000 539 60.000 99.000
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TRAITEMENT DES ORDURES DE NAVIRE, DES EAUX DE CALE ET DES
RESIDUS D’HYDROCARBURES

Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets
contenant des hydrocarbures provenant des bateaux

C. Installations portuaires existantes & Recommandations

Le volume quotidien estimé et réduit d'environ 140 métres cubiques de divers résidus
d’hydrocarbures comprenant également ceux des lavages du réservoir produits a
partir de la cargaison des pétroliers, exige I'établissement d'un service de réception
capable de traiter environ 50.000 métres cubiques annuellement. En déterminant la
capacité du systéme de réception et de collecte, le volume estimé et quotidien
devrait étre pris en compte par rapport a la condition qu’il n'y aura pas aucune
retarde anormal des navires. Afin de dresser mieux le systétme de réception, des
parametres tels que le débit des résidus de lavage, la qualité des résidus de lavage
des réservoirs, les objectifs des résidus de traitement, etc.

Les résidus des opérations des pétroliers sont considérés riches en mélanges de
pétrole comparés a ceux de I'eau pétroliere de cale et de la boue faisant préférable
un traitement différent tandis que I'utilisation d'un réservoir initiale, de transport et
d’égalisation pourrait augmenter le procédé simple de traitement. On croit qu'un
systeme fixe de réception du ballast sale devrait étre établi a tous les postes
d’accostage de pétrole brut et de produits raffinés ou des moyens navigables
pourraient étre utilisés pour la réception des produits susmentionnés capables de
recevoir le volume maximum ci-dessus par camion (2.400 métres cubiques).

Bien qu'une étude plus détaillée soit toujours conseillée pour identifier la disposition
appropriée de collecte pour le port et les postes d‘accostage de pétrole, la provision
de au moins trois, (capacité de 15 metres cubiques) camions citernes consacrés
(dont les caractéristiques devrait répondre aux exigences nationales et locales pour le
transport sur terre de résidus d’hydrocarbures) pour la collecte les résidus
d’hydrocarbures par les sale machine des navires et de une ou deux barges de 750-
1000 tdw pourrait étre un schéma de collecte satisfaisant. Les résidus
d’hydrocarbures collectés seront dirigés a une installation de stockage et de
traitement sur terre comme on voit ci-dessous.

\
| U
,..,'E“r \J-s..ll'“'rlh INSTALLATIONS PORTUAIRES DE RECEPTION POUR LA COLLECTE DES ORDURES DE
el
e

L’EAU PETROLIERE DE CALE ET DES RESIDUS D’HYDROCARBURES

DIAGRAMME CONCEPTUEL DE DEBIT DU TRAITEMENT DES RESIDUS
D’ HYDROCARBURES AU PORT DE SKIKDA

SEPARATEUR [E DEBALLAST

AGE ] «—

i _|160m

i
|
Disposition d’élimination secondaire de boue

(25.2 m3/jour)

De boue et d"eau pétrolicre de cale
Citerne de stockage du pétrole

Oy
regenere

ﬁ 450 m3 Pl ssman M »  55m%h

(114 m3 fjour) A4

Capacité de stockage minimum . I
Traitement chimique des eaux

of water effluent
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Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets contenant des hydrocarbures provenant des bateaux

C. Estimation du volume des courants du rejet

Skikda

Algérie

> Estimations des résidus d’hydrocarbures et des résidus que > Estimations des ordures que peuvent étre recus au port
peuvent étre recus au port
Résidus Ballast Lavage Eau de Résidus Ordures Rejet
d'hydrocarbures | sale des cale pétroliers(boue) | Ordures domesti Rejet de associés Volume
citernes pétrolier | et autres résidus entretien au cargo total
e d’hydrocarbures ques (tonnes) d'ordures

Volume Volume réduit
journalier réduit - 113.9 13.4 11.8 hebdomadaire 26.8 9.1 <1.0 36.9
(m>/jour) (m*/semaine)
volume annuel Volume moyen
moyen - 41,600 4,898 4,342 annuel 1389,6 473.2 52.0 1914,8
(m>/année) (m3/année)
volume
maximum regus - 2,400 20.0 22.0 Volume maximum par navire/arrivée (m3) 2.0
par navire/ (seulement domestiques et d’entretien)) )
arrivée (m°)

Projection des courants des rejets recus

Ordures

Baseline Waste
Estimate

2003

2004

[IRésidus d’ hvdro
Tank washings

™
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DES RESIDUS D’HYDROCARBURES

Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets contenant des hydrocarbures provenant des bateaux

Terminal Type d’installations Résidus d’hydrocarbures regus par les installations
Fixe Mobile | Mobile Eau du ballast sale Résidus du lavage Mélanges pétroliers Calamine et boue par | Eau de cale pétroliére | résidus pétroliers par | Restri
sur Naviga contaminés de le lavage des citernes par les sale machine les sale machine ctions
terre bles chimiques (boue) opéra
Capacité de | Taux de Capacité Taux de Capacité | Taux de Capacité | Taux de Capacité | Capacité | Tauxde | Capacité .
réception réception de réception | de réception | de réception | de de réception | de tionne
Nominale maximum( réception maximum | réception | maximum | réception | maximum | réception | réception | maximu réception | lles
(m?) m®/ heure) | Nominale (m3/heur | Nominal | (m’/heur | Nominal | (m*/heur | Nominal | Nominale | m(m% Nominale | aux
(m?) e) e (m°) e) e (m®) e) e (md) (m3) heure) (m3) install
ations
SONATRAC
H Oil
terminal
4 15.000 2.400 15.000 2.400
Port of
Skikda
Opérateur | Description des installations Méthode de Systéme de charge | Autres remarques
traitement des
résidus
d’hydrocarbures
Un service de déballastage fixe capable de recevoir | La  séparation des | Jusqu’a 5.000 tonnes | Le pétrole régénéré par le procédé de séparation et de traitement est dirigé vers le
15.000 métres cubiques est prévu pour la réception et le | phases de pétrole et | la charge est de procédé de distillation de nouveau
SONATRAC | traitement supplémentaire des résidus de lavage et du | d'eau est réalisée a | 100.000 Alg.dinars
H Region ballast sale des réservoirs. deux étapes impliquant
Transport un premier traitement | Pour des volumes
Est. dans un séparateur | plus grands que 5000
Mr. Lagraf type API suivi d'un | tonnes, 150.000 Alg.
Aissa bassin de décantation | dinars
Tel: + 213 de 250 métres cubiques
3875 7311 par taux maximum
Fax: + 213 d'heure
3874 5240
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TRAITEMENT DES ORDURES DE NAVIRE, DES EAUX DE CALE ET DES
RESIDUS D’HYDROCARBURES

Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets
contenant des hydrocarbures provenant des bateaux

CHYPRE

Le trafic maritime en Chypre est servi par un systeme des ports qui comprend
les ports d’'usage multiple de Limassol et de Larnaka, le port industriel de
Vassiliko et les trois terminaux pétroliers de Larnaka, Dhekelia et Moni. Les
ports de Limassol et de Larnaka sont les portails principaux de [Iile
transportant les deux tiers du volume des marchandises, supplémentant I'un
l'autre en termes de trafic et d’'installations. A cause de ce fait il y a des sites
de collecte et de traitementdu rejet des navires dans tous les ports et les
terminaux du pays.

Transport maritime des marchandises du pays
(en mille tonnes)

Année 1998 1999 2000 Croissance
annuelle
moyenne (%)

Quantité des
marchandises 6.443 7.037 7.281 + 6.30

Quantités des biens chargées et déchargées aux ports principaux du pays
(en mille tonnes

2000 Type du cargo
Total Déchargés | chargés | Envrac | En vrac Containeurs,
liquide solide Ro- Ro

Et autres cargos

Quantité | 7 281 5.475 1.805 3.095 1.845 474

des
biens
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TRAITEMENT DES ORDURES DE NAVIRE, DES EAUX DE CALE ET DES
RESIDUS D’HYDROCARBURES

Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets
contenant des hydrocarbures provenant des bateaux

200

2001

2000

Le trafic aux ports de Chypre il v a un année

2000

3000

4000

Nombre de navires

5000

Wl Navires de
passagers

O Containeurs

O Navires type
RoRo

B Cargos en vrac
O Petroliers

W Navires de
cargo général

O Autres

6000

Les ports et les terminaux du pays sont présentés en suite Ici on va discuter
des ports de Larnaka Vassiliko et Limassol:

Ports
impliqués Port Terminal Pétrolier
au projet
Port . Pétrole Brut Produits pétroliers
commercial | port avec Installation
des a fioul
installations
majeures de "Terminal de Terminal de Terminal de | Terminal de
radoub et chargement | déchargement | chargement | déchargem
de lavage ent
des citernes
Larnaka 4 4 4 4
Vassiliko 4 4
Limassol 4
Moni 4
Dhekelia 4
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TRAITEMENT DES ORDURES DE NAVIRE, DES EAUX DE CALE ET DES
RESIDUS D’HYDROCARBURES

Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets
contenant des hydrocarbures provenant des bateaux

La Chypre est signataire de la Convention Internationale MARPOL 73/78 et de
ses Annexes | et V concernant la prévention de la pollution marine par le
pétrole et les ordures des navires. Elle a adopté des régulations spécifiques
concernant exclusivement la provision d'installations portuaires a ses ports.
Les régulations 282/1993 prévoient en principe un groupe de demandes
concernant I'établissement, la licence et I'opération d'installations portuaires
navigables ou sur terre pour des résidus d’hydrocarbures relatifs. En
particulier, elles fournissent:

- Des spécifications structurales et opérationnelles pour les installations
portuaires, le systéme de séparation des eaux, le métrage du contenu
au pétrole pour le controle du déchargement de l'eau séparée, le
systéme associé de pipelines, les détecteurs dinterface, les moyens
contre les incendies, etc inclus.

- Les critéeres pour le déchargement de l'eau traité dans la mer, les
demandes pour I'élimination sécurisée et saine des résidus solides
produits pendant le procédé de traitement, etc.

- Les critéres et les procédés de licence des installations portuaires, des
sondages et des registres tenus, etc

Il faut noter que la Chypre est engagée dans la transposition et I'application
de certaines directives européennes relatives a la gestiondu rejet, I'évaluation
des impactes environnementaux, la qualité de I'eau, etc. Une Iégislation est
actuellement projeté pour la transposition de la Directive 2000/59/EC sur les
installations portuaires aux ports, dont une copie fut donnée au Consultant
pendant la mission au pays. Une fois le procédé de transposition et de
finalisation des changements nécessaires, institutionnels, administratifs etc
est accompli, il est évident que lalignement de la Iégislation nationale
existante concernant les installations portuaires aux port a la Directive de I'UE
sera achevé.

On a pensé comme approprié de présenter en suite les Directives majeures
de I'UE gu'influencent les opérations du port et des installations sur terre que
collectent, traitent, transportent et éliminent les résidus d’hydrocarbures et
les ordures des navires:

Législation relative de Prétentions principales
I'UE

Directives du  Consell | La Directive a comme but de prévenir les déchargements
2000/59/EC  concernant | intentionnelsdu rejet dans la mer en optimisant la

les Installations | disponibilité des installations portuaires dans les ports et
portuaires au port | les terminaux qu'opéerent dans I'UE, et en particulier en
pouradu rejet des navires | demandant a tous les ports
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TRAITEMENT DES ORDURES DE NAVIRE, DES EAUX DE CALE ET DES

RESIDUS D’HYDROCARBURES

Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets
contenant des hydrocarbures provenant des bateaux

- de développer un plan de réception et de transportdu
rejet efficace

- d'établir des installations adéquates de collectedu
rejet produits par I'opération normale des navires etdu
rejet associés aux cargos.

- dassurer que les colts relatifs a l'opération des
installations, celles de traitement et d’élimination
incluses, sont couverts a travers la collecte des droits
par tous les navires.

Directives du  Conseil
74/442/EEC surle refet
amendée

La Directive a comme but d'établir un cadre cohérent
pour la gestiondu rejet, procurant des prétentions et des
stratégies de prévention, recyclage, récupération et
élimination finale. Elle est fortement relatée aux
opérations des installations portuaires des résidus
d’hydrocarbures et dordures comme il y a des
prétentions pour la gestion intégréedu rejet produits par
des sources différentes.

Directives du Conseil
75/439/EEC sur les
résidus d'hydrocarbures

L'objectif de la Directive est d’assurer la collecte saine, la
gestion et [I'élimination des résidus d’hydrocarbures,
donnant la priorité a la facon dont ils seront traités,
déterminant les prétentions pour la licence de sites de
traitement des résidus d’hydrocarbures et les critéres
opérationnels relatifs aux émissions d’air et d’'eau, etc.

Directives du Conseil
91/689/EEC surle rejet
hasardeux

L'objectif de cette directive est de définir les prétentions
pour l'identification, I'étiquetage, le stockage temporaire,
la classification, le transport et en général la gestiondu
rejet hasardeux. Il faut noter que dans le courantdu rejet
des navires, des objets de certaines caractéristiques et
propriétés évidentes peuvent étre hasardeux. Leur
collecte et gestion doivent étre en accord avec les
prétentions de cette Directive.

Directives du Conseil
1999/31/EC sur la
décharge contrdléedu
refet

Cette directive définit les conditions et donne des
instructions

e Sur la prévention ou la réduction des effets
négatifs a I'environnement et les risques
potentiels pour la santé humaine par la
déchargedu rejet.

e Sur la promotion des stratégies de chaque
membre état pour I'implémentation de la
réductiondu rejet biodégradables allant aux sites
de décharge

e Sur les critéres de I'établissement et de
I'opération des sites de déchargedu rejet
hasardeux, etc
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RESIDUS D’HYDROCARBURES

Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets
contenant des hydrocarbures provenant des bateaux

Tous les ports en Chypre ont des installations portuaires pour des résidus
d’hydrocarbures et des ordures.

Les Autorités du Port Chypriotes sont en charge de la collecte des ordures et
les compagnies privées, ayant un permis par le Ministére de Communication
et des Travaux sont en charge de la collecte des ordures. Il y a deux
compagnies licenciées pour la collecte des résidus pétroliers (VGN Ltd et
ECOFUEL Cyprus Ltd) et un site central de traitement situé a Vassiliko
(ECOF !uel Cyprus Ltd).
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Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets
contenant des hydrocarbures provenant des bateaux

A. Informations Générales

Port Limassol

Autorités du Port CYPRUS PORTS AUTHORITY (C.P.A))

| B. Type et opération du port |

Le port de Limassol est le plus grand port de Chypre situé a la banlieue de la
ville de Limassol. Comme port dusages multiples qui combine des
containeurs et le transport de cargo général aux navires de passagers, il
présente une croissance constante en termes de navires y arrivant ainsi que
de tonnage de cargo transporté. Les données du trafic maritime et du trafic
du cargo annuel sont présentées dans la table suivante

Anné | Numéro Trafic du Trafic des Produits en vrac Trafic de cargo en
e Total des cargo aux produits liquides outres le vrac solide et cargo
navires containeurs pétroliers trafic du pétrole non containeurs
accostant (TEUs) (met. Tonnes) (met. Tonnes) (met. Tonnes)
2002 3.373 229.767 151.012 10.320 1.239.892
2001 3.366 235.100 97.650 14.026 1.261.324
2000 3.037 257.020 81.147 13.976 1.211.443

Le transport des containeurs a lieu en principe aux guais nouveaux est et
ouest longs de 1100m fournies de toutes les installations nécessaires sur
terre et des sites de stockage. Les régions nord et ouest sont normalement
engagées aux opérations générales de cargo, I'accommodation de navires de
croisiere et de passagers incluse. La capacité d’accostage relative au type et
aux dimensions des navires d’habitude engagés dans l'opération du port est
présentée en suite
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Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets
contenant des hydrocarbures provenant des bateaux

N Profondeur Longueur | Dimensio Nom Profondeur (m)
/ (m) totale ns Du poste
N d’accosta | maximu d’accostage LOA (m) DWT
ge (m) ms des
navires (t.dw)
accommo
dés
1 Postes
d’'accostage de Containeurs 300 50.000
Containeurs &
Et de Ro-Ro 11,0 480 Navires type
14,0 620 Ro-Ro
Q Est
Q nouvel ouest
2 Postes De cargo 280 50.000
d’accostage Général,
d’'usage Containeurs,
Multiple 430 navires de
& postes 11-13 450 Passagers et
d’'accostage de 14,0 300 de croisiére
cargo en vrac
Q nord
Q ouest
Q sud

..... = = LAYOUT OF EXISTING AND
L FUTURE INFRASTRUCTURE

LIS
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INSTALLATIONS DE RECEPTION PORTUAIRES POUR LA COLLECTE ET LE
TRAITEMENT DES ORDURES DE NAVIRE, DES EAUX DE CALE ET DES
RESIDUS D’HYDROCARBURES

Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets
contenant des hydrocarbures provenant des bateaux

Navires de croisiére et de passagers
Navires Dimensions Personnes a Durée Durée moyenne
accostant au moyennes bord en moyenne de voyage par le
port des navires moyenne d'accostage dernier port
Année (grt) des navires (jours)
au port
(heures)
2002 508 12.791 422
2001 861 12.819 390 8 1
2000 1138 12.735 435
cargos en vrac et navires de cargo général
Navires Dimensions Equipage a Durée Durée moyenne
accostant au moyennes bord en moyenne de voyage par le
port des navires moyenne d’'accostage dernier port
année (grt) des navires (jours)
au port
(heures)
2002 1695 5141
2001 1752 4317 14 2 3
2000 1538 4364
Année Navires containeurs et cargos Ro-Ro
Navires Dimensions Personnes a Durée Durée moyenne
accostant au moyennes bord en moyenne de voyage par le
port des navires moyenne d’'accostage dernier port
(grt) des navires (Jours)
au port
(heures)
2002 1590 13650
2001 1506 12983 18 8 2
2000 1388 12550

Environ 100 navires jettent I'ancre chaque mois dans une région nord est du
port. Le temps qu'ils y restent dépend du planning du voyage et il varie de 1
a 30 jours. La construction et I'opération du terminal nouvel des passagers,
'expansion du site d’empilage aéré et | ‘extension du poste sud d’accostage
de 300 a 800m sont les plans futurs principaux.
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Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets
contenant des hydrocarbures provenant des bateaux

C1. Installations portuaires de résidus d’hydrocarbures existantes

Les installations licenciées et autorisées de VGN Ltd et ECOFUEL Cyprus Ltd
prévoient la collecte des résidus d’hydrocarbures au port (des détails sont
cités dans la section concernant le port de Vassiliko).

En 2002, 600 navires ont livré des résidus d’hydrocarbures comprenant 1000
tonnes de ballast sale, 1000 tonnes de résidus de lavage, 7000 tonnes d’eau
de cale et 3000 tonnes de boue.

\ C2. Installations portuaires des ordures existantes

Les autorités du port prévoient des services de collecte d'ordures des navires
accostés et en ancre. Il n'est pas nécessaire de notifier en avance les
autorités afin d’arranger le procédé de collecte et il N’y a pas des prétentions
de séparation/confinement. Le séjour au port et I'ancrage sont chargés de $
U.S. 16.0 par jour. Une barque de réception d’'ordures de capacité de 15m3
et certains réceptacles de capacité de 20m3 sont utilisés pour faciliter le
schéma physique du service. Les ordures collectées sont déchargées dans un
site d’élimination en dehors de la ville de Limassol.

La table suivante présente les installations portuaires existantes pour les
ordures au port de Limassol.
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Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets contenant des hydrocarbures provenant des bateaux

Port

Limassol

Capacité de Collecte d’'ordures prévue au port (m® par moyen alloué)

Description du traitement des ordures
collectées aux navires installé au port

Port

Damietta

Camions
(utilisés comme des
moyens de réception
et de transport)

Moyens Navigables
(des barges utilisées
comme des moyens de
réception et de transport)

Réceptacles
prévues au quai

Autres moyens de
réception

Opérateurs des
Installations
portuaires

1 barque de 11 (20 m®)
réception
( capacité de 15 m?)
Méthode Systéme de charge Autres remarques

Demandes des navires a livrer des ordures

d’élimination finale

Cyprus
Ports
Authority
(C.P.A)

Décharge controlée

Droits obligatoires $
U.S. 16.0 par jour
d’ancrage ou de
séjour au port.
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INSTALLATIONS DE RECEPTION PORTUAIRES POUR LA COLLECTE ET LE
TRAITEMENT DES ORDURES DE NAVIRE, DES EAUX DE CALE ET DES
RESIDUS D’HYDROCARBURES

Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets
contenant des hydrocarbures provenant des bateaux

D. Estimation des quantités des courantsdu rejet regus au port

48 navires qui avaient accosté le port pendant la période du projet ont
répondu a la demande des Autorités du Port de Chypre de remplir le
guestionnaire spécial pour les capitaines des navires en ce qui concerne leurs
besoins d'utiliser les installations portuaires du port. En moyenne, 50%
voulait ou avait déja livré des résidus d’hydrocarbures ou des ordures au port.

Containeurs Navires Navires Ro-Ro Pétroliers Total
de de cargo
croisiere général

Navires 38 1 1 6 2 48
répondus

Navires qui ont

|r;\(/)ruérraient Iiv?’g 20 1 3 2 26
des résidus (54%)
d’hydrocarbures

Na\{ires qui ont

:c;\éfrraient Iiv?: 13 1 6 2 22
des ordures (45.8%)

Selon les informations dans les questionnaires, seulement deux navires
n'étaient pas équipés d’'un systéme de séparation et de filtrage des eaux
pétrolieres et 9 navires étaient équipés d’'incinérateurs a bord.

Le volume des ordures a livrer variait entre 0,3 et 4m3 (en moyenne 1,17m3
par navire outré les navires de croisiére), comprenant du plastique ségrégé,
d'autres ordures domestiques (ordures) et dordures mixtes,le rejet
alimentaires inclus. Les ordures retenues dans les navires de croisiere afin
d'étre déchargés a des installations portuaires (pas nécessairement au port
de Limassol) atteignaient les 29m3 dont les 7m3 étaient du plastique, les
8m3du rejet alimentaires, les 10m3 des ordures comme produits de papier,
des drilles, etc. (5m3 étaient solides) et 4m3 d’autre matériel d'’emballage et
de tissus de doublage.

Les résidus d’hydrocarbures retenus a étre déchargés dans les installations
portuaires étaient compris de résidus pétroliers (boue), d'eau de cale et
d’autres résidus d’hydrocarbures comme hydrocarbures lubrifiantes sales, etc.
Les volumes variaient de 3,9 a 47,5m3 : Le volume moyen de boue a étre
livré était 17,5m3, démontrant la consommation haute de fiouls et les
charges d'opération de moteurs des navires containeurs ainsi que les
capacités de stockage de boue assez hautes.

Bien que l'eau de cale peut étre déchargée dans la mer a travers des
systémes de séparation et de filtrage de l'eau et du pétrole, selon les
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Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets
contenant des hydrocarbures provenant des bateaux

Régulations de MARPOL 73/78 Annexe I, il était démontré qu’elle peut étre
retenue a bord dans des réservoirs spéciaux de transport d'autres biens de
cale pour étre livrés aux installations portuaires du port. En moyenne, 7,4m3
d’eau de cale seront livrées ou sont livrées au port.
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DES RESIDUS D’HYDROCARBURES

Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets contenant des hydrocarbures provenant des bateaux

Port:
Pays:

Limassol

Chypre

2 Estimations de résidus d’hydrocarbures par les navires et de
résidus livrables au port

2 Estimation des ordures produites aux navires
livrables au port

volume actuel des Déchets
Ballast sale Lavage | Eau de cale | Résidus pétroliers | Ballast ordures Ordures . - Volume
TN - Déchets de | associés
des pétroliere (boue) et autres sale domestiqu ; Total des
) . entretien au cargo d
citernes résidus es (tonnes) ordures
d’hydrocarbures
Volume journalier Volume réduit
réduit (m*jjour) - - 18.2 19.8 | hebdomadaire 89.3 4.0 2.3 93.3
(m®/semaine)
volume annuel Volume moyen
movyen - - 6,643 7,227 annuel 4,643 208.0 119.6 4,970
(m®/année) (m®/année)
volume maximum Volume maximum par navire/arrivée (m3)
recus par - - 25.0 39.5 (seulement domestiques et entretien) 5.0
navire/arrivée (m°)

Volumes de
wastestreams

‘ Projection des volumes de wastestreams

16.000 -
14.000 1
12.000 4
10.000 4
8.000 -
6.000 -
4.000 ¢

2.000

Garbage  Huileux déchets |

Ivaluation de

perte de ligne
de base

2003

2004
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INSTALLATIONS DE RECEPTION PORTUAIRES POUR LA COLLECTE ET LE
TRAITEMENT DES ORDURES DE NAVIRE, DES EAUX DE CALE ET DES
RESIDUS D’HYDROCARBURES

Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets
contenant des hydrocarbures provenant des bateaux

A. Informations Générales

Port Larnaka

Autorités du port CYPRUS PORTS AUTHORITY (C.P.A.)

B. Type et opération du port

Le port de Larnaka est le port plus prés de Nicosia, la capitale de Chypre, et
constitue un port important du pays pour le transport et I'exportation des
produits agricoles et les autres cargos produits au continent voisin. Une zone
spécialisée de terminaux de pétrole incluant des postes d'accostage de
pétroliers de la compagnie Cyprus Petroleum Rafinery Ltd opere prés du port
servant le commerce d’énergie du pays, la production d'électricité et la
distribution des produits raffinés pétroliers.

Une partie des plans gouvernementaux visant a croitre et a développer le
port comprend [lallocation de 450m de cercle de virage ainsi que
I'établissement et I'opération d’'un nouveau terminal de navires de passagers
et de croisiére. Les données relatives au trafic maritime et au trafic de cargo
annuel sont présentées dans la table suivante

Année Navires Trafic de Trafic des non-containeurs et de
accostant le | containeurs (7EUs) cargos en vrac solides
port (met. Tonnes)
2002 607 482 413,070
2001 579 1,440 441,000
2000 693 2,070 439,000
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Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets
contenant des hydrocarbures provenant des bateaux

La capacité du port est présentée en suite:

A/ Profonde Longueur Type des navires Dimensions
A Postes ur des postes accommodés maximums des
d’accostage Désignée | d’accostage navires
/actuelle (m) accommodés
(m) LOA
Tous les types de
1 | Quai nord 10 326 navires outre a des 220
pétroliers
Tous les types de
2 | Quai sud 12 340 navires outre a des 270
pétroliers
Pontons Petits navires et
3 | navigables 6 200 petits navires de 70
en acier péche

En suite on donne des informations sur le trafic par type de navire, la durée
d’'accostage, etc pendant les derniéres trois années:

Navires de croisiére et de passagers
Navires Dimensions Personnes a Durée de Durée moyenne
accostant le moyennes bord accostage du voyage du
port des navires des navires dernier port
Année (grt) au port gu'on a accosté
(ours) (jours)
2002 38 500
10,000
2001 32 300 12 8
14,000
2000 74 350
cargos en vrac et navires de cargo général
Navires accostant le Dimensions Durée de Durée de
port moyennes des séjour des accostage des
navires navires au navires au port
Année (grt) port (jours) (Jours)
2002 150
2001 137 10,000 2 3
2000 235
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Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets
contenant des hydrocarbures provenant des bateaux

Année Navires type Ro-Ro
Navires accostant le Dimensions Durée de Durée de
port moyennes des séjour des accostage des
navires navires au navires au port
(grt) port (jours) (Jours)

2002 128
2001 159 50,000 5 15
2000 147

25 navires soutenant le remorquage, le fournissement des navires et d’'autres
services sont engagés dans des opérations de routine du port. Le site
d’ancrage, utilisé par des pétroliers et d’autres navires (45 navires par mois)
restant en moyenne 24 heures en ancrage, est situé nord est de I'entrée du

port.
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Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets
contenant des hydrocarbures provenant des bateaux

C1. Installations portuaires des résidus d’hydrocarbures existantes

Les deux compagnies licenciées a collecter les résidus pétroliers (VGN Ltd et
ECOFUEL Cyprus Ltd) et les installations de traitement centrales situées a
Vassiliko (opérées par ECOFUEL Cyprus Ltd) sont engagées dans la réception
et la gestion de résidus d’hydrocarbures par des navires accostant le port de
Larnaka (présentées dans la section relative de Vassiliko).

\ C,. Installations portuaires des ordures existantes

Les Autorités du Port rendent des services de collecte d'ordures pour les
navires accostés et en ancrage. Les moyens prévus pour la collecte des
ordures sont une barge de 5m3, 11 containeurs d'une capacité de 120m3 et
deux camions de 25m3 utilisés pour la collecte et le transport des ordures.
Les ordures collectées sont éliminées dans un site de décharge publique situé
a 15km loin du port (Klavdia). Comme le transport des ordures est
obligatoire, presque tous les navires qu'accostent le port déchargent les
ordures aux installations disponibles.

Le colt de la collecte des ordures varie en termes de types des navires:

- Navires de passagers : 85.5 euro par jour,
- Containeurs : 25.7 euro par jour,
- Ro-Ro : 34.2 euro par jour,
- Containeurs en vrac : 22.8 euro par jour,
- Navires conventionnels : 28.5 euro par jour,

- Demandes des navires en attente: 17.1 euro par jour,
- Navires de chdbmage, navires, etc:11.40 euro par jour

La table suivante présente les installations portuaires d'ordures au port de
Larnaka :
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Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets contenant des hydrocarbures provenant des bateaux

Port Port
Capacité de Collecte d’ordures prévues au port (m® par moyen alloug) Description du traitement
des ordures collectées aux
navires installé au port .
Larnaka P Limassol

Camions
(utilisés comme des
moyens de réception
et de transport)

Moyens Navigables
(des barges utilisées
comme des moyens de
réception et de transport)

Réceptacles
prévues au quai

Autres moyens de réception

2 (25 m’capacité
totale)

1 barque de réception
(5m?)

11 (120 m® capacité
totale)

Opérateurs des

Méthode

Systeme de charge

Autres remarques

Installations Demandes des navires a livrer des ordures d’élimination finale
portuaires
Droits de timbre obligatoires pour
décharge contrélée au | chaque jour au port (euro par jour)
Cyprus iscl)tif] gﬁs‘;%rr\te & 15km ) Ng‘g?segreopff?gf:s Des déchets de cargo peuvent étre collectés suite & un accord avec les
Ports La collecte des ordures est obligatoire i .Coniaineursp jour, représentants des navires
Authority 25.7 euro par jour,
(C.P.A) - Ro-Ro

34.2 euro par jour,
- Containeurs en vrac
: 22.8 euro par jour,
- Navires conventionels
: 28.5 euro par jour,
- Demandes des navires en
attente : 17.1 euro par jour,
- Navires de chémage, navires,
etc: 11.40 euro par jour
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Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets contenant des hydrocarbures provenant des bateaux

D. Estimation of wastestreams’ volumes

Port: Larnaka
Pays: Chypre
> Estimations de résidus d’hydrocarbures par les navires | 2  Estimation des ordures produites aux
et de résidus livrables au port navires livrables au port
Ordures
Ballast sale Lavage des | Eau de Résidus Ballast Volume
citernes cale pétroliers sale Ordures Déchets Total des
pétroliere | (boue) et d . Déchets de | associés ordures
omestiqu i
autres es entretien au cargo
résidus (tonnes)
d’hydrocarbu
res
Volume Volume réduit
journalier - - 25 1.2 hebdomadaire 7.2 1.5 - 8.7
réduit (m¥semaine)
(m®fjour)
volume Volume moyen
annuel - - 939.0 467.2 annuel 375.6 82.6 - 458.2
moyen (m¥année)
(m°/année)
volume Volume maximum par navire/arrivée (m3)
maximum - - 15.0 7.5 (seulement domestiques et entretien)
regus par 5.0
navire/arrivé
e (m’

On n'attend pas de changements importants dans le futur aux numéros estimés susmentionnés des courantsdu rejet
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Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets
contenant des hydrocarbures provenant des bateaux

A. Informations Générales

Port Vassiliko

Autorités du Port  CYPRUS PORTS AUTHORITY (C.P.A.)

Opérateur du Terminal de Cément Vassiliko Cement Works Ltd

\ B. Type et opération du port

Au port industriel de Vassiliko (outre au terminal pétrolier EAC ) prédominent
les opérations de Vassiliko Cement Works Ltd aux installations du port ou 190
navires sont accommodés chaque année. Un plan général du port et des
informations sur sa capacité d’accostage et de trafic sont donnés en suite

Plan du port de Vassiliko
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Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets
contenant des hydrocarbures provenant des bateaux

A/ Profondeur | Longue Type des Dimensions maximums
A Postes Désignée/ ur des navires accommodés
d’'accostag actuelle postes | accommodés LOA (m) DWT
e (m) d’'accos (t.dw)
tage
(m)
Quai
1 | Principale 9.0 360 | Tous les 185 45,000
types de
2 Quai 9.0 125 navires 140 10,000
Ouest

cargos en vrac et navires de cargo général
Navires Dimensions Duré moyen de Duré moyen de
accostant le port moyennes des séjour des navires voyage des navires
Année navires (Jours ) (Jours )
(t.aw)

2002 207

2001 182 8.000 3 1-3

2000 181

Il y a environ 15 barques de péche accommodées au port, pendant que 20
navires par mois séjournent en ancrage en dehors du port pendant un jour
en moyenne, avant d’entrer au terminal.

\ C1. Installations portuaires des résidus d’hydrocarbures existantes

La collecte de résidus d’hydrocarbures est disponible a tous les postes
d’accostage 24heures sur 24 au port de Vassiliko, fournie par la compagnie
locale ECOFUEL Cyprus Ltd. Le site de traitement fixe avec ses propres postes
d’'accostage et de pipelines est situé au port de Vassiliko. La capacité de
stockage du site est 2000m3. La compagnie posséde et opére 5 camions
citernes (chacun d'une capacité de 10m3/heure) proprement équipés de
pompes de gréement et de tuyaux flexibles pour la collecte des résidus
d’hydrocarbures. La collecte de résidus d’hydrocarbures est aussi facilitée par
VGN Ltd qui opére 2 barges d’'une capacité totale de 600m3.
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Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets
contenant des hydrocarbures provenant des bateaux

C,. Installations portuaires des ordures existantes

Le service de collecte d’'ordures des navires accostant le port de Vassiliko est
rendu par les Autorités du Port. Il n’est pas nécessaire de notifier en avance
sur le besoin d'un tel service et il ny a pas de prétentions de
séparation/confinement. Chaque jour 10 CYP sont chargés qui correspondent
a la collecte d’'ordures.

Quatre containeurs de 12m?® sont places sur les quais pour la réception
d’ordures par les navires.
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Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets contenant des hydrocarbures provenant des bateaux

Port, position des

Type d'installations

Résidus d’hydrocarbures regus par les installations

installations Restrictio
Mélanges pétroliers Calamine et boue par | Eau de cale pétroliére | résidus pétroliers par ns
Fixe Mobile | Mobile Eau du ballast sale Résidus du lavage contaminés de le lavage des citernes | par les chambres de | les chambres de opération
sur Navig chimigues machinerie machinerie (boue) nels sur
terre ables Capacité Taux de Capacité Taux de Capacité Taux de Capacité Taux de Capacité Taux de Capacité Taux de I'usage
de réception de réception de réception de réception de réception de réception des
réception maximum réception maximum réception maximum réception maximum réception maximum réception mgximum installatio
Nominale | (m3/heure) Nominale (m3/heure) | Nominale (m3/heure) | Nominale (m3/heure) | Nominale (m3/heure) | Nominale (m'/heure)
(m3) (m3) (m3) (m3) (m3) (m3) ns
ECOFUEL CYPRUS Na chemicals
LTD. 2.000 100 2.000 100 - - - * 2.000 100 2.000 100 contaminated
wastes can be
Waste Treatment received
Plant 4 4
Port of Vasilikos
Opérateur Description des installations Méthode de Systeme de charge Autres remarques
traitement des
résidus
d’hydrocarbures
E%?FUEL CYPRUS La capacité de stockage du site est 2000m3. La Lﬁ‘ dépot, le traitemelnt Eir;dgnt le pr3ojet, les
. ; 5 5 ; ; chimique, a ar m3 vont étre
Waste Treatment compagme’z possede t_et’opere 5 camions citernes centri?ugation et doublésptrés rapidement Les installations opérent depuis le 1 mars 2002. En moyenne elles recoivent 800 a 1000 m3 de
Plant (/Cha.mlfn d'une capacité de, 10m3/heure) proprement I'évaporation sont résidus d’hydrocarbures par mois.
équipés de pompes de gréement et de tuyaux effectués a des fiouls
Mr. C. Varavas, flexibles pour la collecte des résidus d’hydrocarbures. séparés avant d'étre Le boue provenant de ses opérations peut "étre regu et traité comme les autres résidus

Man. Director
Address: 54, Nikos
Pattichis Str., P.O.
Box 51770, 3508
Limassol

Tel: + 357 2533 7637
+ 357 333332 (Plant)
Fx: + 357 25 388333
+ 357 23 333334
(Plant)

e-mail:
ecofuel@cytanet.com.cy

La collecte de résidus d’hydrocarbures est aussi
facilitée par VGN Ltd qui opéere 2 barges d’'une
capacité totale de 600m3.

filtré et homogénéisé
Le trafic nominal atteint
les 120 tonnes par heure

Les eaux résiduaires
sont traitées par DAF
(5m3/heure) et du
traitement biologique afin
de réduire le contenu de
pétrole au dessous de
15ppm

d’hydrocarbures
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Port

Port

Vassiliko

Capacité de Collecte d’ordures prévues au port (m? par moyen alloué)

Description du traitement des ordures
collectées aux navires installé au port

Limassol

Camions

(utilisés comme des
moyens de réception et
de transport)

Moyens Navigables
(des barges utilisées
comme des moyens de
réception et de
transport)

Réceptacles
prévues au quai

Autres moyens de
réception

4 containeurs
(12 m?® capacité totale)

Opérateurs des
Installations
portuaires

Demandes des navires a livrer des ordures

Méthode
d’élimination finale

Systeme de charge

Autres remarques

Cyprus
Ports
Authority
(C.P.A)

Décharge controlée

Droits obligatoires
pour chaque jour au
port environ 10CYP
par jour
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D. Estimationsdu rejet des courantsdu rejet

Vassiliko
Chypre
> Estimations de résidus d’hydrocarbures par les navires | 2  Estimation des ordures produites aux
et de résidus livrables au port navires livrables au port
Ordures
Résidus Ballast sale | Lavage Eau de | Résidus Ballast sale D&

p P . échets
d’hydrocar des cale pétroliers Ordures Déchets 2SSOCIES
bures citernes pétrolier | (boue) et domestique | de

. . au cargo
e autres résidus S entretien (tonnes)
d’hydrocarbure
s
Volume Volume réduit
journalier - - 0.5 0.2 hebdomadaire 0.4 0.3 - 0.7
réduit (m¥semaine)
(m®fjour)
volume Volume moyen
annuel - - 211.0 105.5 annuel 21.2 16.8 - 38.0
moyen (m¥année)
(m°/année)
volume Volume maximum par navire/arrivée (m3)
maximum - - 15.0 7.5 (seulement domestiques et entretien)
recus par 2.0
navire/arrivé
e (m%

On n’attend pas de changement important aux volumes estimés de courantsdu rejet dans le futur.
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E. Evaluation des installations portuaires existantes et recommandations

Plus de 88% du volume estimé des résidus d’hydrocarbures dérivent des
navires accostant le port de Limassol. Le volume moyen annuel d’environ
15500 m3 de résidus d’hydrocarbures et des eaux de cale qui peuvent étre
recus aux ports commerciaux de Limassol et de Larnaka peuvent étre
absorbés facilement aux installations disponibles. Selon la méthodologie
développée pour I'évaluation des installations portuaires existantes, la table
d'évaluation de la collecte et du traitement des installations de ECOFUEL
CYPRUS Ltd & VGN Ltd est présentée en suite:

Installations: Site intégré de collecte et de traitement de ECOFUEL -VGN

Pays Chypre

Critéeres d'évaluation de la OUi No N/C

suffisance d'installations Installations portuaires pour la collectedu
portuaires existantes rejet des navires

Disponibilité spatiale et de
temps de la collectedu rejet A tous les terminaux impliqués au projet 1.
Disponibilité d'informations
suffisantes /Procédés de 2.
notification

Suffisance de capacité 3.

Co0t raisonnable du service de
collectedu rejet 4.

Existence des rapports qui

suggeérent insuffisance 5.
Existence de restrictions
sérieuses opérationnelles 6.

Traitementdu rejet sain pour

le environnement 4
Production de fioul de rechange

Elimination finale acceptabledu 4

rejet

Gestiondu rejet sain pour le

environnement 4

Moins que satisfaisantes
Satisfaisantes
Adéquates 4
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La capacité des installations de collecte d’'ordures des navires aux ports du
pays, en combinaison avec le transport systématique, le vidage et
I'élimination s'ajuste aux besoins des navires et aux volumes estimés des
courantsdu rejet. La décharge contr6lée est [I'option prédominante
d’élimination finale pour des ordures type domestiques des navires. Le
Ministére d'Agriculture, des Ressources Naturelles et d’Environnement est
lautorité compétente de élaborer et présenter des stratégies, des
programmes et des pratiques de gestiondu rejet d'une fagon soutenable et
selon les Directives applicables de I'UE. Il faut noter que la collecte des
ordures des navires et leur gestion est effectuée d’'une fagon qui assure la
protection de I'environnement du pays qui est extrémement important a
cause de la surface limitée de I'lle, 'usage intense de la terre et du fait que la
Chypre est remis au tourisme industriel.
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EGYPTE

- Introduction

La position stratégique et géographique de I'Egypte dans la Méditerranée et
la Mer Rouge en combinaison avec leur liaison naturelle, le Canal Suez, font
du secteur des ports et de I'industrie maritime en général un point important
pour le commerce externe et I'économie du pays. Les objectifs du Secteur de
Transport Maritime du Ministére de Transport sont I'optimisation du réle des
ports en Egypte a travers le développement constant et leur modernisation
afin de devenir des centres de logistique et de distribution outre a leur role
comme portails aux importations et exportations, la promotion du secteur
privé a des activités relatives aux ports et a la marine, l'usage de technologies
et des ressources humaines compétentes pour assurer la sécurité dans la
navigations, la protection de I'environnement, etc.

La contribution des ports méditerranéens d’Egypte au transport maritime des
cargos dans la Méditerranée par rapport a tous les pays atteint le 11% quand
au moins deux ports, celui du complexe d’Alexandria-Dhekelia et celui de
Damietta sont parmi les premiers 15 ports majeurs dans le bassin en termes
de volumes de cargo transporté (28 millions tonnes pour Alexandria et
Dhekelia et 13 millions tonnes pour Damietta en 2000).

Transport maritime total des marchandises
(en mille tonnes )

ANNEE 1998 1999 2000 Croissance
annuelle
moyenne(%)

Quantité des
marchandises 49.048 54.110 54.777 +5.29

Quantités des marchandises chargés et déchargés aux ports principaux du pays
(en mille tonnes)

2000 Type du cargo
Total Déchargé | chargé Vrac Vrac sec Containeurs,
- liquide Ro- Ro

Quantité

des Et autres cargos
marchan

G

" | 54777 | 41713 | 13.064 | 7.281 22.449 25.047
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Les ports et les terminaux du pays impliqués au projet sont présentés en
suite, tandis que ceux de Port Said, Alexandria et Dhekelia, et Damietta sont
discutés ici pour les objectifs de I'Activité A du projet.

Ports et Port Terminal Pétrolier
Terminaux _ i :
impliqués au Pétrole brut Produits pétroliers Installation Autres
projet a fioul installations
Terminal de Terminal de Terminal de Terminal de
chargement | déchargement | chargement | déchargement
Sidi Kerir
Port Said
Alexandria
Damietta
Dhekelia

L’Egypte est signataire de la Convention Internationale MARPOL 73/78 et de
ses Annexes | et V concernant la prévention de la pollution marine par les
navires avec du pétrole et des ordures. La loi 4/94 et ses Régulations
exécutives associées prévoient les instruments légaux que ont contribué a la
ratification et I'implémentation de MARPOL 73/78. La gestion du rejet est
expansée aux ports quopérent au pays. L'Agence Egyptienne
Environnementale d'Affaires (EEAA), le Ministére du Transport et dans le cas
des terminaux publics la Coopération Générale de Pétrole (EGPC) sont
chargés du planning, de la surveillance et de [Ilapprobation de ses
spécifications techniques, opérationnelles et environnementales. Au niveau
local, les EEAA sont les autorités compétentes pour le control et
limplémentation de la stratégie de gestion du rejet et le contréle des activités
relatées.
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L'autorité des ports et des phares est chargée des inspections et des contrbles
concernant les procédés opérationnels au bord des navires qu'accostent les ports du
pays, pour la gestion du rejet, les opérations de déchargement, etc.

Des projets-pilotes sont en progrés ou finalisés a Alexandria et a d’autres
régions cotieres, ayant comme but ['établissement d'installations de
traitement de rejet hasardeux pour du rejet industriels, des sites de décharge
contrdlée pour I'élimination du rejet hasardeux.
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A. Informations Générales

- Port Damietta

- Autorités du port Damietta Port Authority

| B. Type et opération du port

Le port de Damietta est situé a 70km ouest du Port Said prés des convois du
Canal de Suez et a 250km est d’Alexandria dans une région prés des zones
principales industrielles et agricoles égyptiennes. Les exports des produits
égyptiens, des fertilisants et des importations de grain, du cargo général et
du cément sont principalement transportés avec environ 1750 navires
accostant le port, engagés au transport de plus de 13 millions tonnes de
cargo.

Pendant la mission au port, les perspectives de développement et de
croissance du port en combinaison avec les ressources locales et nationales
étaient claires. Les nouvelles installations de Gaz Naturel Liquéfié sont sous
construction actuellement dans le port de Damietta vérifiant que des projets
de gaz naturel progressent rapidement en Egypte, comme résultat de
I'abondance des réserves nationales de gaz. Le site LNG avec les citernes de
150000 m3 et les 800m de quai qu'accommodent des cargos LNG seront
préts a fonctionner a la fin de 2004 au port. Le port de Damietta est anticipé
d’exporter 4 billions m3 de gaz naturel annuellement.

Le terminal des containeurs opéré par le Damietta Container et le Cargo
Handling CO, est capable d’accommoder des navires longs de 290m ; de
57000 tdw maximum, avec quatre postes d'accostage longs de 1050m. Les
efforts des Autorités visant la croissance de la productivité du terminal des
containeurs de 600.000 containeurs a 1,2 millions annuellement. Huit postes
d’accostage, longues de 850m dédiés au transport de cargo général, incluant
une pour des navires Ro Ro y existent avec 310.000m2 pour le stockage et
tous les installations nécessaires. Quatre postes d'accostage longs de 1200m
accommodent des cargos en vrac et d’autres cargos ainsi qu'un silo de grains
de 100.000tonnes et d'autres installations de stockage et de transport.
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A/ Profondeur | Longueur Type des Dimensions maximums de
A Postes Désignée/ | des postes navires navires accommodés
d’accosta actuelle d’accostag accommodés LOA (m) DWT
ge (m) e (m)
(t.dw)
Containeurs
1 1-4 14,5 1050 250 56.000
Navires de
2 5-8 12,0 cargo 250
850 général 65.000
Navires de
3 9-12 12,0 cargo 250
général
Cargos en
4 | 13-16 14,5 1200 vrac et 250 40.000
navires de
cargo
général

Une autre poste d’'accostage y est située pour 'accommodation des navires
soutenant I'opération du port, une barge de réception des mélanges d’'eau et
des vaisseaux contre la pollution pétroliére inclus opérés par les Autorités. Un
poste d’ancrage est situé 7 miles nord-ouest de I'entrée du port ou 20 navires
par mois y restent pendant moins d’une semaine.

Presentation general du Port
de Damietta

La table suivante présente la contribution moyenne de chaque catégorie de
cargos transportés au port et la portion de chaque type des navires dans
l'opération du port. .
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Cargaisons en vrac
(grains, etc)

Cargos généraux

Containeurs

Contribution des
catégories
majeures de cargo
au transport
général des cargos
(%)

29.4

27.2

43.4

Transporteurs en

Navires de cargo

Containeurs

vrac général
Lot des catégories
majeures des
navires accostant le 5.5 35.5 50.0

port de Damietta
(%0)
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\ C1. Installations portuaires des résidus d’hydrocarbures existantes

La collecte des eaux de cale pétrolieres, de la boue et des autres résidus
pétroliers est effectuée pour le moment par le OCCP, une compagnie privée,
a l'aide de nombreux camions citernes.

Ce type de service changera prochainement quand les installations portuaires
et de traitement sur terre seront finies, prévues et opérées par les Autorités
du Port de Damietta.

Les Autorités du Port savent bien les besoins des navires et a cause de ¢a, on
a développé un systeme de notification approprié pour les navires entrant le
port, basés sur un document standard que tous les navires accostant le port
sont obligés de rapporter leur besoin de livrer des résidus d’hydrocarbures et
des ordures. Avec ce document standard, on demande que les navires ou
leurs agents les informent sur la capacité des citernes de collecte du rejet
(citernes de boue et d'eaux de cale, réservoirs d'autres déchets, derniere
livraison du rejet aux ports, volumes actuels retenus de rejet, etc). Toutes les
informations requises sont relatives aux registres tenus au Registre du Pétrole
et des Ordures des navires.

Les Autorités du Port ont construit une ferme de deux citernes (400m3 en
total) connectées a une ligne traversant le quai, dont le bout ou il est fixé
d’'une connexion standard type MARPOL fait possible sa connexion aux lignes
de déchargement d'une barge de collecte des résidus d’hydrocarbures.
Pendant la visite rendue a la ferme sous construction des citernes on a pu
voir le bassin de confinement, les pipelines longs de 70m associés et aussi la
capacité de stockage (700m3), des berges de collecte de résidus
d’hydrocarbures accostés prés des installations. Quand la construction des
fermes sera accomplie, les Autorités effectueront la collecte du rejet dans les
navires avec ses propres barges tandis que le stockage et la séparation du
pétrole de I'eau seront effectués dans les deux citernes.

En 2001, selon le registre des Autorités du Port, 30 navires one demandé et
ont livré 150 m3 des résidus d’hydrocarbures, en particulier de la boue
dérivant des procédés de purification des fiouls et des huiles lubrifiantes.
Respectivement, en 2002, 50 navires ont livré 200m3 de résidus
d’hydrocarbures de la méme provenance et qualité. Le pourcentage des
navires désirant livrer des résidus d’hydrocarbures est moins de 3%, moins
de celui anticipé.

\ C2. Installations portuaires des ordures existantes

La collecte des ordures des navires est effectuée par des contractants locaux
(quatre pour le moment approuvés par les Autorités du Port & rendre ce type
de service). Ces contractants sont appelés par les agents des navires
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accostant le port Diamietta. Les ordures liquides constituées de rejet
alimentaires sont collectées séparément par nombreux camions d'une
capacité de 10m3 suite a un tirage effectué par le personnel des navires.
L'entretien et les autres types de rejet peuvent étre collectés par deux barges

autopropulsées d’'une capacité de 20m3.

Les lots non organiques de rejet sont incinérés dans une installation fixe
opérant nord-ouest du port, a 500m loin des postes d'accostage de cargos en
vrac transportés.

Les installations sont opérées par les Autorités du Port de Damietta et les
contractants responsables pour la réception des ordures des navires
remboursent les Autorités pour avoir éliminé les ordures séches collectées
aux installations. Moyennement, 8 tonnes d'ordures sont données afin d'étre
incinérées chaque jour.

Pendant la visite aux installations et le contrble du site ou les ordures sont
collectées pour alimenter le brdleur, au systéme de chargement du
fourneau ; aux réservoirs de provisions de fioul et du systéme des pipelines,
du site de contréle et des autres parts de linstallation, le schéma entier fut
estimé comme opérationnel.

Les données suivantes sur le numéro des navires livrant les ordures aux
installations portuaires du port a des quantités relatives, démontrent
'augmentation de la provision du service de collecte des ordures pendant les
derniéres trois années.

En moyenne, annuellement 175 navires désirent livrer du rejet d'entretien
domestique et normal aux installations portuaires du port représentant 10%
environ des navires arrivant au port.

Année Navires qui ont demandé

et ont livré des ordures

Quantité ou volume des
ordures collectées par les
navires (tonnes)

2002 523 895
2001 320 400
2000 200 280

Les tables suivantes présentent les installations portuaires existantes au port

de Damietta.
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Port, position Type d’installations Résidus d’hydrocarbures regus par les installations
des
installations Operational
restrictions
Mélanges pétroliers Calamine et boue par Eau de cale pétroliére par résidus pétroliers par on the use of
Fixe Mobile Mobile Eau du ballast sale Résidus du lavage contaminés de le lavage des citernes les sales machines les sales machines the facility
sur Naviga chimiques (boue)
terre bles Capacité de Taux de Capacité Taux de Capacité Taux de Capacité Taux de Capacité de Taux de Capacité Taux de
réception réception de réception de réception de réception réception réception de réception
Nominale maximum réception maximum réceptio maximum réception maximum Nominale maximum réception maximum
(m3) (m3/heure) Nominale | (m3/heure) n (m3/heur Nominale (m3/heur (m3) (m3/heur Nominale (m3/heur
(m3) Nominal e) (m3) e) e) (m3) e)
e
(m3)
Port of Damietta 400 (F) 15 400 (F) 15 - - - 400 (F) 15 400 (F) 15
4 4 4 700 (B) 50 700 (B) 50 700 (B) 50 700 (B) 50
Opérateur Description des installations Méthode de Systéme de Autres remarques
traitement des charge
résidus
d’hydrocarbures
OCCP estle Les Autorités du port ont construit une ferme de deux citernes
contractant privé (200m3 chacune). Pendant le projet les installations, les La séparation du pétrole
qu’opere les réservoirs, son bassin de confinement, les pipelines et la et de I'eau est faite aux

camions citernes de
collecte des résidus
d’hydrocarbures
pendant la phase
transitionnelle avant
que les AP de
Damietta se
chargent du service
entier.

Les demandes sont
faites a travers les
Autorités de
Damietta

barge de collecte des résidus d’hydrocarbures inclus étaient
sous construction. Quand les installations seront accomplies,
les Autorités effectueront la collecte du rejet dans les navires
de ses propres barges tandis que le stockage temporaire
sera effectué aux deux citernes.

citernes. Le  pétrole
régénéré est éliminé
dans la raffinerie voisine.
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Port

Damietta

Capacité de Collecte d’ordures prévus au port (m* par moyen alloué)

Description du traitement des ordures

: raite 0 Restrictions opérationnelles a
collectées aux navires installé au port

'usage des installations

Camions
(utilisés comme des
moyens de réception
et de transport)

Moyens Navigables
(des barges utilisées
comme des moyens de
réception et de transport)

Réceptacles
prévus au quai

Autres moyens de
réception

5 — 8 camions
(10 m® capacité
chacun)

2 barques de
réception
(20 m® capacité
chacune)

L’incinérateur sur terre fonctionne nord ouest
du port. 8 tonnes d’ordures non organigues
sont incinérées chaque jour.

Opérateurs des
Installations
portuaires

Demandes des navires a livrer des ordures

Méthode
d’élimination finale

Systeme de charge

Autres remarques

contractants
privés &
Autorités du
port de
Damietta

Usage d’'un systeme bien désigné de
notification

Décharge controlée
pour les ordures
organiques et
incinération du rejet
sec non organique

Les charges varient
selon les types des
navires
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Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets
contenant des hydrocarbures provenant des bateaux

\ D. Estimation des volumes des courants de rejet et recommandations

Afin de quantifier les résidus d’hydrocarbures et les ordures qui pourraient
étre livrés au port en relation avec les besoins actuels des navires y accostant
d’habitude, on a fait les hypotheses suivantes:

Le numéro des trois types principaux de navires utilisés aux estimations fut
sélectionné comme un type moyen par navire, pour les périodes 1996,1997
et 1998 et 2001 dont il y avait des statistiques suffisantes. Les calculs faits
utilisant 50% des navires accostant au port annuellement qui auraient
vraiment besoin de livrer leurs déchets aux installations portuaires du port.
Cette hypothése a été appliquée aux calculs des résidus d’hydrocarbures et
des courants du rejet. Le numéro des navires qui n‘opérent pas proprement
le systeme de la séparation et du filtrage des eaux atteignait 10% de la
somme susmentionnée.

Afin d’estimer la variation de court terme de livraison du rejet au port, on a
présumé une croissance annuelle du trafic maritime de 7,9%, considérant
2001 comme année de base.

Les installations prévues dans le port de Damietta peuvent couvrir les besoins
actuels mais constamment augmentés des navires, puisque la capacité
disponible s’'ajuste aux volumes estimés des deux courants de rejet distingués
qui pourraient étre recus. Les Autorités ont profité de leurs expertises
techniques et la compréhension des besoins des navires arrivant au port afin
de se charger de la gestion et de la performance des opérations physiques
relatives a la collecte et au traitement des résidus d’hydrocarbures et des
ordures. En ce qui concerne lincinération au port, cette opération serait
optimisée si les autorités procédaient a I'identification et au tirage de ce type
d’ordures qui pourraient étre hasardeux et pas appropriés a étre incinérées,
assurant aussi que le gaz de fumée n’excéde pas les limites permis d’émission
d’air. En plus, en ce qui concerne les installations des jetées pour la collecte
des résidus d’hydrocarbures par des moyens mobiles et navigables du port,
les standards de décharge des eaux résiduaires locaux se prennent en
compte en cas d’'une séparation des mélanges des eaux pétroliéres.
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Port : Damietta

Country: Egypt

> Estimations de résidus d’hydrocarbures par les navires et de 2 Estimation des ordures produites aux

résidus livrables au port navires livrables au port
eSi Agi stroli Ordures . DéChPTt,S
Résidus Ballast | Lavage | Eaude Résidus pétroliers Ordures dome- Déchets de | associés Volume
d’hydrocarbures sale des cale (boue) et autres résidus . entretien au cargo total
citernes | pétrolier | d’hydrocarbures stiques (tonnes) d'ordures

Volume journalier Volume réduit

réduit (m*/jour) - - 6.0 8.2 hebdomadaire 14.6 4.4 - 19.0
(m*/semaine)

volume annuel Volume moyen

moyen(m®année) - - 2,190 2,993 annuel(m*année) | 759.2 232.4 - 2.0

volume maximum

regus par - - 25.0 185 Volume maximum par navire/arrivée (m3) 5.0

navire/arrivée (m?) (seulement domestiques et entretien)

Projection de court terme pour le rejet livré au port

1.600 B Ordures U Résidus d’hydrocarbures
1.400+
1.200+

Vol 4 1.000+
olumes des

courants du 8007
rejet (m?) 600

400
200

Estimation de 2003 2004
hase du rejet
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Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets
contenant des hydrocarbures provenant des bateaux

A. Informations Générales

Port Port Said

Autorités du port autorités du Port Said

| B. Type et opération du port

Le port de Port Said est situé a I”entrée nord du Canal de Suez et a 17km
ouest d’'un canal long qui unit la Méditerranée et le Canal de Suez. Il est
considéré comme un des ports plus importants de 'Egypte grace a sa position
au carrefour d’'une route commerciale stratégique entre I'Orient et I'Europe
via le canal de Suez.

Un projet important connu comme le Projet du Port Est de Port Said est sous
développement dans le port. Le premier stage du projet consiste du dessin,
de la construction, du fournissement de I'’équipement et de I'opération d’'un
terminal de transbordement a containeurs nouvel a 22,5km2, capable
d’accommoder des containeurs de troisieme génération d'une capacité
anticipée de 3 millions de containeurs annuellement (provision pour 2007).
Un canal d’entrée long de 16,8km et profond de 18,5m est développé afin de
faire possible la navigation dans la Méditerranée au quai est du canal de
Suez. En 2002, aprés la construction du Quai des Containeurs (long de
1200m et large de 35m), le terminal a commencé son opération
accommodant environ 1 million containeurs.

Les autres objectifs du projet incluent I'établissement d’'une zone industrielle
libre de pétrole, de chimiques pétroliers, des fertilisants et de production
d’acier, ainsi que des zones de tourisme et d’autres installations. Les travaux
relatés a ces projets sont sous développement. Pendant la mission au Port
Said il était évident que le projet portait sur la construction et I'opération d’'un
nouveau port ayant comme but I'expansion de la base industrielle d’Egypte et
I'établissement des industries orientées aux exportations. Pendant la période
2000-2002, les données des navires accostant au port ainsi que du cargo
transporté sont présentées dans la table suivante

Année Navires arrivant au Trafic du Cargo en Trafic de cargaisons en vrac solides et
port containeurs (en miflion cargo général non en containeurs
TEUs) (en million met Tonnes.)
2002 2.300 1.534 1.766
2001 2.400 1.480 920
2000 2.400 1.200 1.200
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Pendant la mission, on a visité le port entier du quai ouest du port au sud du
Bassin Abbas au Terminal & containeurs opéré par la Port Said Container
Handling co., les postes d'accostage complexes, les postes d’'accostage de
navires de croisiére servant plus de 500 navires annuellement et le poste
d’'accostage pétrolier nord du canal de jonction. Le poste d'accostage de
pétrole et la ferme associée de citernes de fioul servent comme stations de
soutage opérés par Mobil Oil Egypt Inc. Pour des barges engagées dans le
soutage du port ou de la région sous le contrdle des Autorités du Canal de
Suez. Il n'y a pas de pétroliers accostant le port (le canal intermédiaire est
utilisé pour des destinations au sud ou au nord).

Postes Profondeur Longueur totale Type des navires
d’accostage (mt) d’accostage (m) accommodés
1-3 30-35 555 Navires des passagers
5 10.67 1020 Navires de croisiére et de
passagers
3 12.98 360 Containeurs
5 8.23 660

Navires de cargo général

2 12.8 480 cargos en vrac et d'autres
navires de cargo général

5 12.99 605 D’usage complexe
Barges, navires a voile et

10 3.66 —8.23 1320 d’autres navires de soutien

4 3.66 590 chalands et barges de soutage

Trois quais navigables de capacité de 25000 tonnes maximum sont opérés
par le Chantier Naval de Port Said tandis que un quai beaucoup plus petit et
des cales de construction jusqu'a 750 tonnes sont utilisés pour le radoub et la
construction de petits navires par Canal Naval Con Co.. Le bassin du chantier
correspondant est situé au quai est du port, ol en moyenne 13 navires par
année sont accommodés pour des travaux de radoub et d’autres activités.

Le trafic maritime du port pendant les trois derniéres années en ce qui
concerne les navires de croisiere, des navires de passagers, des cargos en
vrac et des navires de cargo en vrac est présenté en bref en suite:
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Navires de croisiére et de passagers

Navires Dimensions Personnes a Durée de Durée moyenne
accostant le moyennes bord accostage du voyage du
port des navires des navires dernier port
Année (grt) au port gu’on a accosté
(Jours) (jours)

2002 243 15.000 150 1 1
2001 376 15.000 150 1 1
2000 538 15.000 150 1 1

cargos en vrac et navires de cargo général

Navires Dimensions moyennes des Personnes a Durée de
accostant le navires bord accostage des
port (grt) navires au port
Année Gours)
2002 1633
2001 829
1.000 - 30.000 2-7 1

2000 1068

Une région large désignée pour des navires qu'attendent d’accéder Port Said
soit pour joindre le Convoi Nord et traverser le Canal de Suez soit pour faire
provisions de fioul est prévue nord du port, divisée dans deux sections pour
des navires de tirage plus de 42pieds et de 39 respectivement. La Région
Nord est située entre les latitudes 31°21,3 N et 31°22N et les longueurs
31°20F et 32,18F accordée a des navires de tirage profond, tandis que la
région sud est située entre les latitudes 31° 21.3 N et 31° 22 N et les
longueurs 16,2F et 32°20,6 E accordée a tous types des navires. En moyenne
90 navires par mois sont ancrés pendant environ 24 heures dans les régions
susmentionnées.

Environ 130 navires, des remorqueurs et d'autres navires de soutien sont
engagés dans l'opération du port et les installations du trafic maritime.
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Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets
contenant des hydrocarbures provenant des bateaux

\ C1. Installations portuaires des résidus d’hydrocarbures existantes

Il n'y a pas d'installations fixes ou d’autre type prévues a Port Said pour la
collecte des résidus d’hydrocarbures par les navires. La collecte des résidus
d’hydrocarbures est prévue sous demande aux installations privées du Canal
de Suez suivant un accord entre les Autorités du Port Said et les Autorités du
Canal de Suez. Des camions citernes ou des barges capables de recevoir des
guantités limitées peuvent étre fournies aux navires accostant a Port Said.
Quatre barges d'une capacité de 200m3, actuellement effectuant la collecte
des eaux de cale, de boue et d'autres résidus pétroliers ainsi que des ordures
a leur quai ouvert. A bord de barges existantes il n'y a pas de systéme de
traitement ni de séparation tandis que I'élimination des mélanges collectés
était doutée.

\ C,. Installations portuaires des ordures existantes

Des installations pour la collecte d’ordures dans les navires sont prévus par
des compagnies privées qu'opérent des barges petites d'une capacité
d’environ 10m3 (cales et ponts pour la réception des ordures).La collecte est
effectuée a tous les postes d'accostage et d'ancrage 24 heures sur 24 donné
gu’'une notice bréve est adressée, en pratique par les agents locaux des
navires. Un pourcentage considérable des navires excédant le 65% des
navires entrant le port livrent les ordures aux installations susmentionnées. La
table suivante présente en bref la collecte des ordures pendant les trois
dernieres années.

Année Navires qui ont demandés | Quantité ou volume
et livré des ordures d’'ordures collectées par des
navires (en m3)

2002 1500 18.5
2001 1700 20.4
2000 1600 20

Les ordures collectées sont déchargées d’'une fagon contrdlée dans un
site final désigné qui est situé a 10km loin du Port Said ou il existe
aussi une autre option d’incinération de la fraction non organique des
ordures. Il était évident que les navires traversant le Canal de Suez

d’habitude ne veulent pas livrer leurs déchets a Port Said.
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Port

Port Said

Capacité de Collecte d’ordures prévue au port (m® par moyen alloué)

Description du traitement des ordures
collectées aux navires installé au port

Description du traitement des
ordures collectées aux navires
installé au port

Camions
(utilisés comme des
moyens de réception et
de transport)

Moyens Navigables
(des barges utilisées
comme des moyens de
réception et de
transport)

Réceptacles
prévues au quai

Autres moyens de
réception

6 barges
(capacité de 10 m3
chacun)

I n'y a pas de systeme de traitement prévu

Opérateurs des

Demandes des navires a livrer des ordures

Méthode
d’élimination finale

Systeme de charge

Opérateurs des Installations portuaires

disponible & 10km du
port

Installations
portuaires
Compagnies
privées Décharge contrblée a Le charge varie par
un site désigné m3 d’ordures

collectées Pas
d’autres informations
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\ D. Estimation des volumes des courants de rejet et recommandations

Port: Port Said
Pays: Egypte
2 Estimations de résidus d’hydrocarbures par les navires et |2 Estimations de résidus d’hydrocarbures par les navires et de
de résidus livrables au port résidus livrables au port
Ballast sale | Lavage Eau de Résidus Dé Volume
Z P a échets , .
R,e sidus gi?érnes gzlt?oliér ?be(;LOe“)e: OnElLEs (Ijjee chets CEEOEIES B quéa:ldures R’eSIdus
d’hydroc e autres résidus SIS EES entretien cargo AT
arbures d’hydrocarbure ({erinees) arbures
s
Volume Volume réduit 13.2 4.0 2.5 19.7
journalier 7.3 2.4 hebdomadaire
réduit (m¥semaine)
(m®fjour)
volume Volume moyen
annuel 2,666 888,8 annuel 691.2 211.2 130.0 1,032.4
moyen (m¥année)
(m°/année)
volume
maximum 15.0 7.5
recus par Volume maximum par navire (m3) 5.0
navire/arriv
ée (M°)

Le trafic du port n'a pas subit des changements importants pendant les derniéres années (2300 navires en 2002 et 2400 navires en 2000 et
2001) tandis qu’on attend des changements drastiques aux volumes estimés des courants du rejet.
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Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets contenant
des hydrocarbures provenant des bateaux

La collecte des ordures a Port Said est effective en termes de capacité disponible de
réception et de vidage systématique mais aussi d’élimination des volumes du rejet
collectés.

Méme si les données concernant le trafic et I'opération de Port Said Est ne sont pas
incorporées aux estimations, il était considéré comme approprié que le port soit fourni
d'installations portuaires et de traitement de mélanges d'eaux pétrolieres des navires
indépendants du port adjacent du Canal de Suez. Il est recommandé que ces
installations combinent des moyens navigables et mobiles pour la collecte des résidus
d’hydrocarbures afin de servir des navires en ancrage et en quai pendant qu'un site
fixe de traitement au port pourrait minimiser le coldt de transport et optimiser
I'efficacité de la collecte, comme on voit schématiquement en suite:

4/ INSTALLATIONS PORTUAIRES DE COLLECTE D'ORDURES, D'EAU
| el DE CALE ET DE DECHETS PETROLIERS

‘ Diagramme conceptuel de débit du traitement des résidus d'hydrocarbures a Port Said

] O 2 1t
Dispositions pour le fransport

at Pélimination de bous )
Citerne de stockage de

secondaire B e
péfrole régénéré
[Qtx30% X 2)

[y

| E——
{10m3four) ||
34 5 mh » 4 mrth
i i 1 i l
| J i

o

Collecteur industriel

L ! procédé'de i oL urbain ou dans
Capacité minimum de stockage séparation du Traitement la mer
Ct=(10x2%17 pétrole gt de I'eau supplémentaire des
Qt/ah) ealx résiduaires
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Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets
contenant des hydrocarbures provenant des bateaux

A. Informations Générales

Port Complexe du port d’Alexandria et Dhekelia

Autorités du Port Autorités du Port d’Alexandria

\ B. Type et opération d’ Alexandria

Le complexe du port d’Alexandria et Dhekelia est le port le plus important du
pays en termes de volume des cargos importés et exportés. Il est aussi le
port le plus grand et le plus diversifié occupant une région marine de 8,5km2
et une région sur terre d'environ 1km2. ou il y a 87 postes d'accostage
séparés a des quais longs de 10,5km. Le port consiste a deux sites de port
majeurs, l'interne et I'externe utilisés pour le transport de cargo général et
des cargos en vrac liquides et solides respectivement.

Pendant la mission, on a visité presque tous les postes d'accostage,
naviguant du port sud est prés de la Quai d’Arsenal et des Passagers, le
terminal a containeurs géré par Alexandria Container Handlin Co d'une
capacité de 230000 containeurs annuellement, le Terminal a charbon
jusqu’aux postes d'accostage de Cargo général et aussi les terminaux
pétroliers, la jetée prés des quais incluse gérée par Alexandria Petroleum
Company qui est une subsidiaire publique opérant les raffineries El Mex et
Amerya dans la région d’Alexandria. La capacité d’accostage existante du port
est présentée en bref dans la table suivante:

Postes Profondeur Longueur totale Type des navires accommodés
d’accostage (mt) d’accostage (m)
27 3100 Pour le transport des cargos
généraux
8 45-10.3 Produits de bois et d’autres
1783 cargos généraux
6 8.2 -10.0 1.105 Chargement et déchargement de
fertilisants, des grains, du
cément, etc
3 10-11 560 Containeurs
4 9.4-10 638 Navires de passager et de
croisiére
4 9.5 600
Cargos en charbon
3 5.,5-11.0 570 Navires type Ro-Ro, cheptel et
Molase
3 6 -10.0 430 Navires amiraux en principe
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Le port de Dhekelia est une extension du port d’Alexandria couvrant une
région de 6km2 dont les 3,2km2 sont terrestres et les 2,4km2 sont marins. Le
port est un de plus profonds en Egypte d'un tirage de 20m maximum
permettant 'accommodation des navires jusqu'au 168.000 tdw.

La gestion indépendante des Autorités du Port d’Alexandrie est promue, qui
en combinaison avec les projets de développement du port comme le
planning du poste d'accostage sud de la brise lame pour des navires
passagers optimisera la productivité du port et son remisage a ses ressources
dans le futur. La capacité d'accostage du port est présentée dans la table
suivante:

Postes Profondeur Longueur totale Type des postes
d’accostage (mt) d’accostage (m) d’accostage
3 13.4 - 13.60 690 Transport du pétrole
2 13.4-17.37 640 Minéraux
3 12.8-13.4 793 Cargaisons en vrac
Solides, grains, etc.
3 11.89 244 Navires Containeurs
1 10.0 229
Postes d'accostage
3 10.6 - 11.8 731 complexes

5000 Trafic agrégat aux ports d’Alexandria et de Dhekelia
4000 Numéro des na:@costam N u
3000
2000
1000
0
2000 2001 2002
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Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets
contenant des hydrocarbures provenant des bateaux

C1. Installations portuaires d’ordures au port d’Alexandria

La collecte des ordures est effectuée par 4-5 contractants qui opérent des
barges spéciales et collecte environ 80 tonnes d'ordures par mois. Le port
souffre de pollution provoquée par les débris navigables et dans ce but, les
Autorités opérent trois barques spécialisées a sa collecte. L'élimination des
ordures est effectuée dans un site désigné a 15km ouest d'Alexandria.

C2. Installations portuaires dé résidus d’hydrocarbures au port
d’Alexandria

Les résidus d’hydrocarbures des sales machines des navires sont collectés
sous demande par des contractants approuvés par les Autorités du Port qui
operent 4-5 barges spécialisées (100m3 chacune). Le stockage du pétrole de
cale collecté et des autres mélanges de pétrole et d’eau est fait d’'une barge
agée de 5ans d'une capacité de 200 tonnes métriques, Saboura 11, qui
appartient aux et est opérée par les Autorités du Port d'Alexandria. Les
résidus d’hydrocarbures sont stockés dans la barge et sont transportés a la
compagnie Pétroliere d’Alexandria afin d'étre éliminés. La capacité de
stockage de la berge est assez petite, et elle n'est pas capable de séparer les
mélanges de pétrole et d’eau.

Les installations portuaires de collecte du ballast sale et des autres résidus
pétroliers sont prévus pour les pétroliers accostant le terminal pétrolier
d’Alex. Petroleum Company.

C3. Installations portuaires d’ordures et de résidus d’hydrocarbures au
port d’Alexandria et de Dhekelia

Au port il n'y a pas d’installations portuaires pour les sales machines des
navires et les ordures. Sous demande —une notice des quelques heures avant
I'accostage est nécessaire- des barges et des camions peuvent étre fournis
par le Port d’Alexandria.
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Port : Complexe d’Alexandria & Dhekelia
Pays: Egypte
> Estimations de résidus d’hydrocarbures par les navires | 2 Estimation des ordures produites aux
et de résidus livrables au port navires livrables au port
Ballast sale | Lavage Eau de | Résidus Ordures <ch Total
Résidus des cale pétroliers Ordures . ot 5 volume of

. P : Déchets de | associés Sl

d’hydrocar citernes pétrolier | (boue) e,t _ domestiqu entretien au cargo 9 g
e e autres résidus es (tonnes)
d’hydrocarbure
s

Volume Volume réduit
journalier - - 14.7 24.6 hebdomadaire 55.3 15.2 145 85.0
réduit (m¥semaine)
(m®fjour)
volume Volume moyen
annuel - - 5,400 9,000 annuel 2,880 792.0 754.0 4,426
moyen (m%année)
(m°/année)
volume
maximum - - 25,0 18,5 Volume maximum par navire/arrivée (m3)
recus par (seulement domestiques et entretien) 5.0
navire/arrivé
e (m°)

On n'attend pas de changements importants aux numéros estimés susmentionnés dans le futur proche.
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La collecte et la gestion propre du rejet sont un objectif constant des
autorités d'Alexandria et de Dhekelia. La capacité, prévue par des
contractants privés ainsi que par les Autorités, peut couvrir les volumes des
navires accostant le port. L'efficacité de collecte réussit a optimiser les efforts
faits vers I'objectif clé de minimiser les déchargements illégaux dans la mer et
I'accumulation de débris ainsi que de maintenir la qualité du bassin du port et
de la région a des niveaux satisfaisants malgré le trafic énorme et l'intensité
des opérations au port. On a estimé qu’une étude spécialisée sur le port est
nécessaire afin d’encadrer et d'intégrer les opérations de gestion de rejet
existantes, la collecte, le traitement, le transfert, le recyclage, la gestion du
rejet hasardeux, les fonctions de récupération des ressources a
l'infrastructure existante et la stratégie de gestion du rejet.

En ce qui concerne la collecte et la gestion de résidus d’hydrocarbures, il est
considéré que les ports d’Alexandria et de Dhekelia ont vraiment besoin de
meilleures installations de collecte, de Stockage temporaire et de traitement
des eaux résiduaires pétrolieres collectées dans le navires. Il est évident que
la capacité de stockage de Saboura Il est limitée, procurant une marge de
sécurité de moins de 3 jour dans des périodes de trafic intense. Une capacité
plus grande ou des installations de traitement pourrait minimiser la fréquence
d’élimination actuelle des résidus d’hydrocarbures a Alex. Petroleum
Company.

L'établissement d'installations fixes dans le port d’Alexandria ne sera pas
faisable si on implique des restrictions sur terre. Un diagramme bref,
conceptuel qui pourrait étre utilisé afin de convertir la barge existante a un
séparateur de traitement ou d'établir des installations portuaires et de
traitement sur terre est présenté en suite

d/ /1 INSTALLATIONS PORTUAIRES DE COLLECTE D'ORDURES, D'EAU DE
Sl CALE ET DE DECHETS PETROLIERS

‘ Diagramme conceptuel de débit du traitement des résidus d'hydrocarbures & Port Said
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el Ilé”TglantlLuﬁlif a3 pétrole regénérs
o : . (Qtx 30% X 2)
oo egan |
(10 m¥dary) L
34 5 rith » 5 nith
A | | l
_ | ! g ‘

. i Collecteur industriel
Capacite rrillmmum de H ! o0 urbain ou dans
stockage procéde de la rner

_ separation du
LSzl pétrole et de I'eau

(Qt /&)

Traitement
supplémentaire des
gaLx résiduzires

150



ISRAEL

151



INSTALLATIONS DE RECEPTION PORTUAIRES POUR LA COLLECTE DES
ORDURES PRODUITES PAR LES NAVIRES, DES EAUX DE CALE ET DES
RESIDUS D’HYDROCARBURES

Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des résidus
d’hydrocarbures provenant des navires

ISRAEL

- Introduction

La ligne de cote dlIsraél de 195 kilométres se compose des actifs
commerciaux, culturels et environnementaux énormément importants. Il y a
2 ports principaux dans la région de la Mer Méditerranée, ceux d’Ashdod et
d’Haifa, aussi bien qu'un terminal pétrolier principal - Ashgelon - et un
terminal pétrolier secondaire combiné de bassin de déchargement de charbon
- Hadera - a considérer dans le rapport suivant.

La législation nationale couvre les Annexes obligatoires I et II de MARPOL
73/78 alors que I'Annexe V, n'a pas encore été ratifiée a étre exécutée par la
suite par les organismes nationaux de réglementation. La Loi sur la
Prévention de la Pollution des Mers (Immersion de Déchets), Section E 11,
interdit Iimmersion de déchets en eaux territoriales ou intérieures
israéliennes. La Loi de Propreté de 1984 donne aussi aux organismes de
réglementation la possibilité de poursuivre tout contrevenant qui déverse des
matiéres de quelque nature qu’elles soient dans la mer. Tous les ports sont
tenus d'avoir des installations de réception de déchets selon les
Réglementations Portuaires et la Iégislation environnementale d'Israél (Loi de
Permis d'Affaires). Des inspections sur les conditions de base de I'exploitation
de MARPOL 73/78 telles que les inscriptions appropriées au Registre des
Hydrocarbures, le Certificat International de Prévention de la Pollution par les
Hydrocarbures (I.O.P.P.) et d'autres articles techniques en termes
d'installation et exploitation d'équipement de séparation des eaux de cale et
des hydrocarbures et de systeme de filtrage, etc., sont regulierement
effectuées par les Agents chargés du Controle de I'Etat du Port.

Un schéma de transport maritime des cargaisons a destination et a partir des
ports du pays, est fourni ci-dessous :

Transport maritime total de marchandises
(en milliers de tonnes)

An 1998 1999 2000 Croissance Annuelle
Moyenne (%)

Quantité de 33.819 35.069 36.091 3.3
marchandises

En ce qui concerne le transport des marchandises en 2000, 16.379 de milliers
de tonnes ont été déchargés des navires aux ports du pays et 19.712 de
milliers de tonnes ont été chargés depuis les installations du littoral aux
navires respectivement. La contribution des types principaux de cargaisons
manutentionnées dans les ports est illustrée ci-dessous :

152



INSTALLATIONS DE RECEPTION PORTUAIRES POUR LA COLLECTE DES
ORDURES PRODUITES PAR LES NAVIRES, DES EAUX DE CALE ET DES
RESIDUS D’HYDROCARBURES

Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des résidus
d’hydrocarbures provenant des navires

Pétrole brut et produits pétroliers

Vrac Liquid :|

Marhandises diverses I

Cargaisons en conteneurs et en rouliers|

Vrac sec

(en milliers de tonnes)

Transport maritime de types principaux de cargaisons aux ports d’Israél

0

5000

T

10000

15000

T

20000

25000

Les types de ports par rapport a leur mode d’exploitation et les Régles de
MARPOL 73/78 en matiere d'équipement des ports et des terminaux en
Installations de Réception Portuaires sont présentés dans la table suivante:

Ports Port Terminal Pétrolier
comport Pétrole brut Produits Pétroliers Central Autre
és dans Port avec eau équipem
le projet Port des Terminal Terminal Terminal Terminal | mazout ent
Commercial | installations de de de de
principales | chargeme | décharge | chargem | décharge
de nt ment ent ment
réparation
des navires
et/ou de
nettoyage
des citernes
Ashdod
Haifa
Ashqelon Usine de
dessalemen
t planifié
Hadera
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B. Cadre législatif concernant I'exploitation des ports, la prévention
de la pollution marine et I’équipement en installations de
réception

L'Administration de la Marine Marchande et des Ports du Ministere du
Transport est |'Autorité responsable de I'Etat pour la planification, le controle
et l'exécution des activités relatives a la marine marchande sous pavillon
national et étranger, y compris I'enregistrement et l'inspection des bateaux,
l'octroi de licences au personnel maritime, etc. aussi bien que celles relatives
a l'infrastructure des ports qui soutient la slreté de navigation, les opérations
portuaires, etc..

Sous la Loi des Autorités Portuaires (1961), I'Etat d'Israél a établi I'Autorité
Portuaire comme société d’Etat pour controler les ports d'Israél guidés par le
principe que les ports soumis a sa gestion doivent étre des entreprises
autosuffisantes.

Conformément a la Loi, les fonctions de I'Autorité sont de projeter, construire,
développer, controler, maintenir, exploiter et commander les ports du pays y
compris ceux d'Ashdod, d'Haifa et d’'Hadera qui sont discutés ici. En 1988 le
Gouvernement a fusionné les Chemins de fer d'Israél dans I'Autorité créant
ainsi I'Autorité des Ports et des Chemins de fer mais une législation nouvelle
récemment adoptée a séparé l'administration des ports et des chemins de
fer.

Les Reglements des Ports (Chargement et déchargement des hydrocarbures)
5736 - 1975 adressent des conditions requises pour des navires-citernes et
des terminaux affectés a des opérations reliées par pétrole relatives aussi a
I'élimination du ballast pollué et d'autres résidus d’hydrocarbures.

Le cadre de base juridique pour la prévention de la pollution marine se
compose d'un certain nombre de lois et de régles, y compris celles de:

- Prévention de la Pollution des Eaux des Mers par I'Ordonnance sur les
Hydrocarbures, 1980, qui interdit le rejet des hydrocarbures ou des
eaux mélangées aux hydrocarbures dans les eaux territoriales et
intérieures israéliennes depuis toute installation et tout navire du
littoral,

- Régles sur la Prévention de la Pollution des Eaux des Mers par les
Hydrocarbures, 1983 (Taxe de Protection du Milieu Marin), qui impose
une taxe aux propriétaires des navires et terminaux a étre encaissée
dans le Fonds pour la Prévention de la Pollution des Eaux des Mers.

- Loi sur la Prévention de la Pollution des Mers (Immersion de Déchets),
1983 et les Regles respectives de 1984 en matiére de l'immersion de
déchets dans la mer.
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Loi sur la Prévention de la Pollution des Mers d'Origine Tellurique, 1988
et les Regles respectives de 1990 concernant le rejet des effluents
(industriels et ménagers) produits par la terre.

Loi sur les Substances Dangereuses, 1993 et I'Elimination des
Substances Dangereuses, 1990 concernant la gestion de substances
dangereuses y compris I'élimination de déchets produits par des
substances dangereuses.
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Instrument
Juridigue

Tableau synoptique des conditions requises

Reglements des
Ports
(Chargement et
déchargement
des
hydrocarbures)

5736 - 1975

Les Réglements des Ports 5736 — 1975, prévoient des conditions requises
en ce qui concerne le chargement et le déchargement des hydrocarbures
aux ports et terminaux du pays, stipulant aussi des prescriptions pour la
livraison de ballast et d'autres résidus d’hydrocarbures des pétroliers.

La quantité de ballast pollué par les hydrocarbures sur un navire-citerne et
la position des citernes ou il est stocké aussi bien que celle de ballast non
pollué par les hydrocarbures sont rapportées au Chef de Port ou a la
Personne responsable du terminal dés que les opérations d'amarrage
seront accomplies.

La quantité entiére de ballast pollué devrait étre pompée en dehors pour
étre rejetée aux installations du terminal alors que le ballast séparé ou en
général le ballast non pollué par les hydrocarbures ne sera pas pompé pour
étre rejeté dans la mer excepté en approbation préalable.

Des conditions sont aussi adressées pour la collecte des résidus
d’hydrocarbures depuis les sale machina des pétroliers tandis qu'ils sont
affectés a des opérations du terminal. Précisément, des |'accomplissement
de l'opération de chargement/déchargement, tous les eaux et résidus
mélangés aux hydrocarbures devraient étre pompés en dehors directement
a un chaland désigné a les enlever ou a un réservoir terrestre affecté au
méme but.

Ordonnance sur
la Prévention de
la Pollution des
Eaux des Mers
par les
Hydrocarbures,

1980 & Taxe de
Protection du

Ces Régles s'occupent de rejets des hydrocarbures surtout dans les eaux
territoriales et intérieures du pays, de questions d'inspections des navires
visant a la prévention de la pollution par les hydrocarbures I'établissement
d’un Fonds pour la Prévention de la Pollution des Eaux des Mers, etc.

Aux termes des Régles respectives de 1983, le propriétaire des navires qui
sont plus grands que 24 métres de long, doit payer une taxe a un taux de
25% des droits de phare imposés aux termes des Reégles des Ports
mentionnées ci-dessus, alors que les propriétaires des navires-citernes qui
escalent aux ports d'Eliat ou d'Ashkelon doivent payer une taxe au taux de
droits de phare.

Milieu Marin,
1983

Loi sur la
Pollution des
Mers d’origine
tellurique, 1988

et les Réglements
respectifs, 1990

La Loi et les Regles respectives promulguées traitent de ces déchets qu'il
est interdit d’étre vidés ou déversés en mer, ils prévoient les procédures a
s'appliquer et les conditions pour la concession des licences et en général
ils fournissent un cadre pour un systéme d'autorisation pour des décharges
en mer a source ponctuelle. L'incorporation des matériaux, dont le vidange
ou le déversement est interdit, est basée sur la liste de substances
indiquée dans le Protocole de 1976 pour la Protection de la Mer
Méditerranée Contre la Pollution d'Origine Tellurique.
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Loi sur les | La Loi fournit le cadre national pour traiter de la gestion des déchets
Substances dangereux, identifiant le Ministére de ['Environnement comme |'autorité
Dangereuses | responsable pour commander la manutention des substances dangereuses,
, 1993 concéder des licences, adopter des régles en ce qui concerne la production,

l'utilisation, la manutention, le marketing, le transport, l'importation et

I'exportation des substances dangereuses.

Il convient noter que I'Autorité Portuaire et les exploitants des terminaux sont
responsables de I'équipement des installations de réception pour les déchets
produits par les navires en général aux ports et terminaux du pays. Il n'y a
pas de condition pour I'établissement et la mise a effet des plans de gestion
pour des résidus collectés depuis les navires ou pour des résidus produits par
des opérations portuaires réguliéres.

L'Etat d'Israél est une Partie Signataire a la Convention de Barcelone.
Conformément au 1/2/2003, le Protocole sur les Résidus Dangereux, le
nouveau Protocole d'Urgence et le Protocole amendé de systeme d’échange
de services logistiques (LBS) ne sont pas encore ratifiés. La Convention de
Bale sur le Controle des Mouvements Transfrontieres de Déchets Dangereux
et de leur élimination est aussi ratifiée.

Selon la Iégislation nationale existante, des déchets, qui peuvent de méme
étre produits par les navires, sont considérés comme dangereux et sont
traités en tant que tels, y compris tout type de résidus et de combustible
liqguide usés, des déchets venant d'usages médicaux, des batteries et des
dispositifs pyrotechniques.

Il convient noter que depuis 1990 un Centre de Traitement des Déchets
Dangereux public est exploité dans la zone industrielle de Ramat Hovav. Les
reglements adoptés a ce moment-la visant a assurer la gestion controlée et
écologiquement raisonnable des déchets dangereux, exigent que chaque
exploitant d'équipement industriel dans le pays délivre de tels déchets au
Centre pour traitement supplémentaire, recharge et élimination finale.

Le Centre est affecté a des opérations de collecte, stockage, traitement,
recharge et élimination des déchets dangereux produits par l'industrie, les
laboratoires, institutions de recherche, hopitaux, etc. Le Centre a développé
des lignes spécifiques de réception et de traitement des flux de déchets
différents qui utilisent des processus de traitement physicochimiques, de mise
en décharge controlée et d'incinération.

La discussion suivante pour chacun des ports d'Ashdod, d'Haifa et d'Hadera
se compose des informations générales sur I'exploitation du port et le trafic
maritime, une présentation des équipements existants, les évaluations des
flux de déchets qui sont susceptibles d'étre débarqués des navires entrants
tandis que I'évaluation de leur adéquation avec d'autres recommandations et
résultats est présentée a la fin.
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A. Information Générale

- Port Ashdod

- Autorité Portuaire Autorité des Ports & Chemins de fer Israeliens (Israeli Ports
& Railways Authority)

‘ B. Type et exploitation du port

Le port est situé a 31°49’ N, 34° 38’ E environ a 40 kms dans le sud de Tel
Aviv prés des centres industriels et de production du pays. C'est un port
artificiel se composant d'un brise-lames principal de 2000 meétres de long et
d’'un c6té sous le vent de 900 meétres de long contenant un bassin d'eau
d’environ un kilométre carré avec des jetées s'étendant du rivage a la
direction Ouest. Un Port Franc est équipé d'équipements disponibles dans une
aire de 37 acres. Le port représente aussi une zone importante pour
I'importation du charbon pour usage supplémentaire dans les proches
centrales au charbon.

La gestion des navires porte-conteneurs est effectuée aux jetées 7 (de 481
meétres de long et de 12.0 metres de profondeur maximum) et 9 (de 435
metres de long et de 13.8 meétres de profondeur maximum) ou le
déchargement du charbon peut aussi étre executé. Des équipements
modernes et des zones de stockage suffisantes permettent I'exploitation du
terminal a conteneurs contribuant a I'augmentation de la productivité du port.

Des navires pour passagers et des paquebots de croisiere sont normalement
installés a la jetée 4 (de 207 métres de long et de 12.5 — 13.0 meétres de
profondeur). Des 200 paquebots de croisiere qui ont escalé en 1985, le
nombre a baissé a 160 en 2000 et 76 en 2001 respectivement.

Six jetées de longueurs divers de 770 a 205 métres de capacité d'installation
des navires jusqu'a 60.000 de jauge brute (grt.), sont assignés pour la
manutention des cargaisons diverses, des produits agricoles, du bois de
construction, des métaux, etc...

L'infrastructure d’accostage du port est résumée dans la table ci-dessous:
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Quais But principal Longueur (m) Profondeur (m)
1 Accostage des navires de
marchandises diverses et liquides & 770 5.0 -10.5
des rouliers
2 Cargo de marchandises diverses 150 5.0
3 Cargo de marchandises diverses et
en Vrac 620 5.0-115
4 Navires pour passagers et
marchandises diverses 207 12.5-13.0
5 Accostage des navires de
marchandises diverses, de cargaison 477 7.0-13.8
en vrac et des rouliers
6 Navires Rouliers 150 7.0
7 Navires porte-conteneurs et Navires
rouliers de charge 481 10.0-12.0
8 105 13.0
9 Du charbon et des conteneurs 435 13.8
30 Slrété 150 9.5
11 Phosphates et Potasse 250 12.0 -14.0
12 Phosphates et Potasse 150 14.0
20 Vrac Liquide 150 7.0
Détailles de trafic maritime
Nombre Débit de Débit de cargaisons Nombre de
d'escales des cargalson solides en vrac et passagers
navires gonteneurisée diverses (tonnes
An (Equivalent vingt métriques)
pieds-EVP)
2002 2.742 536.000 14.722.000 -
2001 2.681 512.000 13.575.000 76.000
2000 2.542 479.000 15.758.000 160.000
Nombre d’escales des navires au port
3000 )
l 2542 2681 =T L
2000 Nombre d’escales des navires
1000
0 f
2000 2001 2002
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En ce qui concerne des opérations de manutention des hydrocarbures dans le
port, un certain nombre de 300 pétroliers qui escalent annuellement sont
affectés a déverser environ 1,5 millions de tonnes de produits raffinés, dont
I'analyse est illustrée ci-dessous :

1400 Manutention des Produits Pétroliers raffinés au port d’Ashdod
1.2
%?illi 2rs de fonnes de mparchandises
1.000
800
600
400
200
O , T | —— T
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lourde
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Cl. Les installations existantes de réception pour des ordures

Des équipements de collecte des ordures provenant des navires sont fournis
au port par la participation des entrepreneurs privés autorisés. Le service de
collecte des ordures est disponible de jour et de nuit a toutes les zones
d’arrét du port tandis qu'une notification préalable est exigée par des navires
entrants dans le but d'une organisation correcte. Normalement, les
consignataires locaux s'engagent a annoncer aux entrepreneurs, les besoins
des navires d'évacuer des ordures.

Il n'y a pas de conditions requises en ce qui concerne la séparation et la
retenue des ordures a bord des navires avant leur évacuation aux
installations. La collecte des ordures est effectuée au moyen de véhicules
porte-conteneurs d'une capacité de charge moyenne de 20 meétres cubes. Il
n'y a pas de moyens de rendre compactes ou trier mécaniquement des
ordures évacuées au port.

Une décharge contr6lée est I'option pour I'élimination finale. La décharge
contrblée, située environ a 90 kms au sud de la zone portuaire, est exploitée
par un entrepreneur privé. Les opérations de la mise en décharge controlée
sont inspectées et fréquemment vérifiées par I'autorité locale aussi bien que
par le Ministere de I'Environnement.

Aux termes des Regles de Taxe de Protection du Milieu Marin de 1983, le
propriétaire des navires d'une Longueur Hors Tout plus de 24 meétres, doit
payer une taxe a un taux de 25% des droits de phare imposés aux termes
des Reglements des Ports. Les frais d’enlévement des ordures ont été
incorporés aux redevances respectives.

Il n'y a pas de procédés officiels pour la tenue de livres soit pour le nombre
de navires qui souhaitent évacuer des ordures soit pour les quantités recues a
étre transportées et mises en décharge finale.

161



INSTALLATIONS DE RECEPTION PORTUAIRES POUR LA COLLECTE DES
ORDURES PRODUITES PAR LES NAVIRES, DES EAUX DE CALE ET DES
RESIDUS D’HYDROCARBURES

Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des résidus
d’hydrocarbures provenant des navires

C2. Les installations existantes de réception pour des résidus
d’hydrocarbures

Des équipements, exploités par des entrepreneurs privés sont disponibles
dans le port pour la collecte des résidus d’hydrocarbures produits dans les
sale machina des navires entrants mais aussi pour tous les eaux de lavages
potentielles des citernes des navires-citernes. Des camions citernes d’une
capacité de charge moyenne de 15 métres cubes sont disponibles pour
recevoir des résidus d’hydrocarbures permettant une capacité de pompage de
5 métres cubes par heure.

Une notification préalable, en fait par les consignataires des navires est
obligatoire pour la disposition juste du service de collecte.

Les installations de collecte et de traitement, qui desservent une zone large
de service et toute sorte d’hydrocarbures usés y compris ceux d’origine
tellurique, sont situées a 10 kilomeétres au nord de la zone portuaire,
possédées et exploitées par Lipodan SA, une entreprise privée anonyme.

En moyenne, 3.000 tonnes surtout de boue et d’eau de cale d’hydrocarbures
sont collectées annuellement au port a étre traitées par la suite aux
installations. Tandis que, les frais de réception du ballast contaminé par des
hydrocarbures sont incorporés aux redevances, la réception des déchets
mentionnés ci-dessus est soumise a une tarification additionnelle par les
entrepreneurs a 40 US$ par tonne.
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D. Estimations des volumes de flux de déchets

Ashdod

ISRAEL

& Estimations des déchets et des résidus d’hydrocarbures produits par les navires & Estimations des ordures produites par les navires qui pourraient
qui pourraient étre recus au port étre recues au port
Résidus Ballast Eaux de Eau de cale Résidus Ordures Volume
d’hydrocarbures | pollué | lavage des | d’hydrocarbu | d’hydrocarbu D& . total
4 , echets liés g
citernes res res Ordures Déchets de 3la d’ordures
(boue) et ménageres I'entretien .
dautres cargaison
hydrocarbur
es usés
Volume journalier Volume
réduit (m3/jour) _ _ 17.4 18.1 hebdomadaire 58.8 17.9 - 76.7
réduit
(m>/semaine)
Volume moyen Volume moyen
annuel _ _ 6,372.0 6,637.5 annuel 3,059.7 934.5 - 3,994.2
(m’/an) (m*/an)
Volume maximum
a étre regu par - - Volume maximum & étre recu par navire/arrivée (m>) 4.5
navire/arrivée (m%) 15.0 25.0 (seulement des déchets ménagéres et de I'entretien) '
|Projecti0n des volumes de flux des déchetsl
EOrdure MRésidus d’hydrocarbures
16.0007
14.000;

12.0001

Volumes 10.000
des flux 8.000¢
de déchets5.0001
4.0007

2.000+

0-
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INSTALLATIONS DE RECEPTION PORTUAIRES POUR LA COLLECTE DES
ORDURES PRODUITES PAR LES NAVIRES, DES EAUX DE CALE ET DES
RESIDUS D’HYDROCARBURES

Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des résidus
d’hydrocarbures provenant des navires

A. Information Générale

- Port: Haifa

— Autorité Portuaire Autorité des Ports & Chemins de fer Israeliens (Israeli
Ports & Railways Authority), Port d'Haifa

| B. Type et exploitation du port

Le port d'Haifa est situé a 32°49' N, 35° 0' E au sein de la Baie d’'Haifa qui
offre aux navires entrants un bon ancrage protégé contre tous les vents. Le
port inclut un terminal de passagers moderne se composant d'une variété
d'un certain nombre d'équipements sur terre capables de faire face a
I'augmentation croissante du trafic de passagers, des terminaux spécialisés
affectés a la manutention et au stockage des produits chimiques tels que
I'ammoniaque, le méthanol, etc, un silo a grains d'une capacité nominale de
100.000 tonnes aussi bien qu'un terminal a conteneurs qui fonctionne aux
Quais d'Est et d'Ouest.

En moyenne plus de 3.200 navires escalent au port annuellement avec une
domination évidente des navires porte-conteneurs et de marchandises
diverses quant a leur contribution au trafic entier et au volume de cargaison
manutentionné dans le port. Le port d’Haifa est rangé parmi les 15 ports
principaux de la Mer Méditerranée en termes de poids brut manutentionné
qui équivalait a 18.534 de milliers des tonnes en 2000. Les tendances du
trafic au port pendant la période 1998 - 2001 sont présentées ci-dessous :

2500 Tendances du trafic maritime au port d’Haifa
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X
3300 Nombre d’pcralpm _I\

3200 % LS

3100

3000

X

2900

2800
2700

1998 1999 2000 2001

Les postes d'amarrage nominaux des deux bassins du port en relation avec le
type de la cargaison normalement manutentionnée sont présentés dans la
table suivante :
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Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des résidus
d’hydrocarbures provenant des navires

- Port Principal
Postes d’accostage Exploitation du port: Longueur Profondeur (m)
(m)
1-4 Cargaisons de 497 4.6 - 10.0
marchandises diverses
5-6 Navires pour passagers 259 10.0-11.5
et marchandises
diverses
7 Cargaisons de 158 11.5
marchandises diverses
et en Vrac
8-9 Terminal de 232 13.8
déchargement des
grains
10-11 Terminal a conteneurs 396 8.5-10.5
ouest
12 Quai des Navires 224 8.0
Rouliers Ferry
Jetée d’embarquement Navires a passagers 400 7.5
Jetées de canalisations 110 4.0
et de combustible
Quai d'est
800 10.7
Dauphins 296 10.2 -10.8
Jetée de cargaisons Manutention de 1000 12.0-13.5
conteneurs et de
cargaisons en Vrac
- La Zone de Kishon
Quais 1 -4 Cargaisons de 625 10.0
marchandises diverses
Terminal nord des | Produits chimiques 350 45-9.0
produits chimiques Liguides
Terminal sud des | Produits chimiques 60 8.5
produits chimiques Liguides
Quai de péche 450 4.0

Le terminal a conteneurs du port se compose principalement de 2 quais, le
Quai d’Est qui est situé a Il'est du port principal, ol de 780 metres de sa
longueur sont offertes pour linstallation des navires porte-conteneurs. La
profondeur maximum du quai est de 13 metres tandis que le quai entier
s'étend au-dessus d'une aire d'environ 37 hectares cloturant une aire de
stockage pour environ 15.000 EVP/TEU en plus de systéemes électriques
nécessaires pour des conteneurs frigorifiques et tout autre équipement
mécanique associé. Des opérations de chargement et de déchargement sont
effectuées au moyen d'un systeme d'un nombre suffisant de portiques
roulants et de moyens de levage tandis qu'un chemin de fer permet la
communication du quai au continent.

Le Quai d'Ouest de 400 metres de long et de 10 meétres de profondeur est
situé dans le port principal, couvrant une aire d'environ 10 hectares ou la
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Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des résidus
d’hydrocarbures provenant des navires

manutention et le stockage des conteneurs sont effectués par un nombre
suffisant de grues et d'autres appareils de manutention mécaniques. Le trafic
de conteneurs au port d’Haifa pendant les années 1995 — 2000 est illustré ci-
dessous :

1000 Tendances en manutention des conteneurs au port
d’Haifa
800 o

_—
600

&

400

200 —a— Débit (milliers de EVP)

0 I I I
1995 1996 1997 1998 1999 2000

Un terminal a grains d’exploitation privée d’une capacité de 100.000 tonnes
est disponible pour le déchargement, le stockage et le chargement des grains
par un silo et ses évacuateurs mécaniques et pneumatiques relatifs capables
de réaliser un débit nominal de 1.800 tonnes par heure. En ce qui concerne le
service du port pour les passagers, des paquebots de croisiere normalement
restent accostés pour 1 — 2 jours tandis que le terminal spécialisé de
passagers offre I'accostage simultanée pour trois navires de ce type et pour
deux navires a l'ancre.

660 Tendances des escales des navires pour I
passagers au port d’Haifa J
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600

580
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x
520 .
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500 pour passagers
480 T T T T T
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Des produits chimiques et des hydrocarbures alimentaires en vrac sont
déchargés ou chargés, stockés et distribués aux terminaux chimiques dans le
port de Kishon ou des navires-citernes de jusqu'a 20.000 tpl et de 8.5 metres
de tirant d'eau maximum peuvent étre installés.
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Cl. Les installations existantes de réception pour des ordures

Les équipements d’exploitation privée sont disponibles pour la collecte des
ordures depuis des navires apres qu’une notification soit soumise directement
par les Maitres des navires ou par leurs agents. La collecte des ordures est
effectuée surtout aux heures de travail a toutes les zones d'arrét du port
aussi bien qu'aux ancrages indiqués. Il n'y a pas de service de traitement ou
de stockage temporaire portuaire établi dans le port.

Des déchets solides produits par les navires sont enlevés par l'entrepreneur
privé autorisé de I'Autorité Portuaire a étre mis a une décharge controlée
appropriée. La décharge controlée est exploitée par un entrepreneur privé et
elle est située a environ 70 km a l'est. Les opérations de mise en décharge
sont inspectées et fréquemment contrélées par I'autorité locale et le Ministére
de I'Environnement. La collecte des ordures est effectuée au moyen de
véhicules porte-conteneurs (20 m®) aussi bien que de chalands d'une capacité
de charge moyenne de 4 métres cubes. Une taxe fixe incorporée aux
redevances immuables est imposée a tous les navires comme prévu sous les
Régles de Taxe de Protection du Milieu Marin de 1983, aux termes desquelles
le propriétaire des navires d'une Longueur Hors Tout plus de 24 métres, doit
payer une taxe a un taux de 25% des droits de phare. Il n'y a pas de
conditions requises en ce qui concerne la séparation et la retenue des ordures
a bord des navires avant leur évacuation aux installations. Il n'y a pas de
procédés officiels pour la tenue de livres soit pour le nombre de navires qui
souhaitent évacuer des ordures soit pour les quantités recues a étre
transportées et mises en décharge finale.

C2. Les installations existantes de réception pour des résidus
d’hydrocarbures

En ce qui concerne la réception et le traitement supplémentaire du ballast
pollué et des eaux de lavages des citernes des navires-citernes qui escalent
au terminal pétrolier du port, de l'information est fournie dans le Rapport
approprié de ['Activité C. Aux termes d'une description breve des
installations, on doit mentionner qu’elles se composent des équipements fixes
de jetée d'une capacité de réception jusqu'a 1.000 metres cubes par heure
aussi bien que des moyens navigables de collecte. La capacité de stockage
nominale est de 7.000 metres cubes.

Il convient mentionner que le service fixe disponible peut aussi desservir des
navires autres que les pétroliers qui escalent normalement pour décharger ou
charger. Le ballast pollué et tout autre résidu d’hydrocarbures collecté sont
traités a linstallation de traitement du terminal a I'utilisation, surtout, des
méthodes physiques. La sédimentation initiale par gravité et le traitement aux
séparateurs étalons API de type industriel réalisent une capacité de
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traitement de 300 - 400 métres cubes par heure et une teneur en
hydrocarbures de I'eau de suintement moins de 15 ppm.

La collecte d'eau de cale d’hydrocarbures, de boue provenant de I'équipement
de séparation du carburant et de I'huile de graissage aussi bien que d'autres
hydrocarbures usés, est exécutée par l'entrepreneur autorisé de I'Autorité
Portuaire. Des chalands d'une capacité de charge de 4 metres cubes aussi
bien qu’'un nombre suffisant de camions-citernes disponibles pendant des
heures de travail sont affectés a enlever les résidus dhydrocarbures
mentionnés ci-dessus.

La boue, l'eau de cale dhydrocarbures et d'autres hydrocarbures usés
produits par les navires collectés sont envoyés a un service de traitement
d’exploitation privée, qui est situé dans les limites portuaires a Gadot. Il
dessert une zone plus large et toutes sortes de résidus d’hydrocarbures.
Comme mentionné plus tot, une taxe fixe est prévue pour la collecte du
ballast pollué et des ordures, qui offre aux navires la droite d'évacuer leurs
déchets maintenus a bord aux équipements disponibles, tandis qu'une charge
additionnelle est facturée pour d'autres résidus d’hydrocarbures selon leur
quantité et qualité.
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D. Estimations des volumes de flux de déchets

Port:

Pays:

Haifa
ISRAEL

&  Estimations des déchets et des résidus d’hydrocarbures produits par les navires qui &  Estimations des ordures produites par les navires qui
pourraient étre recus au port pourraient étre regues au port
Résidus i L,
Résidus Ballast pollué | Eaux de Eau de cale d’hydrocarbures Ordures Ordures Déchets de | Pechetslies | volume
d’hydrocarb lavage des | d’hydrocarbu | (boue) et d’autres ménageres I'entretien ala total
ures citernes res hydrocarbures usés cargaison | giordures
Volume Volume
journalier - - 20.9 21.8 hebdomadair 154.7 13.4 - 168.1
réduit e réduit
(m3/jour) (m3/semaine)
Volume Volume
moyen annuel _ _ 7,646.4 7,965,0 moyen 8,045.7 700.9 - 8,746.6
(m%/an) annuel
(m’/an)
Volume
maximum a - - Volume maximum & étre recu par navire/arrivée (m>)
étre regu par 15.0 25.0 (seulement des déchets ménageéres et de I'entretien) 10
navire/arrivée
(m?)
|Projection des volumes de flux des déchets|
‘l Ordures M Résidus d’hydrocarbures }7
16.000 -+
14.000 A
Volumes 1(2)888//
des flux 8.000//
de déchets e_ooo//
p=
4.000-
2.000-
0
Estimation 2003 2004 2005
de référence
pour les déchets
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ORDURES PRODUITES PAR LES NAVIRES, DES EAUX DE CALE ET DES
RESIDUS D’HYDROCARBURES

Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des résidus
d’hydrocarbures provenant des navires

A. Information Générale

— Port: Hadera

— Autorité Portuaire Etat d'Israél, Ministére du Transport, Port d’Hadera

‘ B. Type et exploitation du port

Le port d'Hadera est directement sous I'autorité du Ministére du Transport du
pays, étant un port industriel, dont la fonction est principalement associée
aux centrales de charbon et de fioul qui fonctionnent dans la zone. La
production et I'approvisionnement d'électricité dans le pays est fournie par la
Compagnie d’Electricité d'Israél (C.E.I.), une entité publique d'état, surtout
par l'exploitation des centrales a Hadera, Ashkelon, Ashdod, Haifa et Tel Aviv.
En termes de 1999, des centrales au charbon représentaient environ 70% de
I'’énergie produite tandis que les centrales a fioul représentent environ 25%.
Des centrales au carburant diesel, la cogénération industrielle et des
dispositifs solaires ont fourni de puissance additionnelle.

En ce qui concerne I'exploitation du port reliée par le pétrole, des installations
d’accostage sur bouées multiples sont disposées au nord de la jetée de
charbon a 18 metres de profondeur et environ 1.500 métres loin du littoral le
plus proche. Des pétroliers jusqu'a 45.000 tpl peuvent étre accostés aux
installations. Annuellement, 6 pétroliers de 25.000 de poids mort moyen
escalent au port pour évacuer 100.000 tonnes métriques.

Le terminal de déchargement de charbon desservant la centrale exploitée par
la C.E.I se compose d'une jetée qui s'étend 1.8 kilometre au large a téte
d'accostage en fin d’ environ 300 meétres, alors que la profondeur minimum
cOte a cote est de 20.5 meétres, capable de recevoir des transporteurs de
charbon jusqu'a 200.000 tpl. Le charbon en vrac est évacué a la centrale
électrique par un systeme des systemes de portiques roulants et des
systemes de bande transporteuse.
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Contribution des pétroliers et des transporteurs de charbon au trafic du port d’Hadera

80
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40
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C. Les installations existantes de réception pour des résidus
d’hydrocarbures et des ordures

L'Autorité du port dispose des services de collecte des ordures 24 heures sur
24. Aucune notification préalable n'est exigée des navires entrants pour
prévoir d’enlever des ordures. Un récipient de 14 meétres cubes est affecté a
recevoir et temporairement stocker des ordures avant le transport et
I’élimination finale a la décharge contr6lée proche indiquée.

Des eaux de cale d’'hydrocarbures, de la boue et aussi d'autres hydrocarbures
usés produits dans les sale machina des transporteurs de charbon entrants
peuvent étre regus au port, toutefois une limitation de jusqu'a 10 metres
cubes par navire est en effet. Une ligne fixe le long de la jetée de charbon est
pourvue pour pomper en dehors les résidus d’hydrocarbures mentionnés ci-
dessus a un réservoir de capacité de 30 metres cubes pour des buts de
réception et de stockage temporaire. Des résidus d’hydrocarbures enlevés
sont éliminés aux installations de la Société d’Electricité d'Israél dans la zone
portuaire. Une taxe de 114 US$ par navire, incorporée aux redevances
immuables, est facturée pour la collecte des résidus d’hydrocarbures et des
ordures.

Des informations sur les installations disponibles a tout navire intéressé sont
fournies par les agents locaux.
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Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des résidus d’hydrocarbures provenant des navires

D. Estimations des volumes de flux de déchets

Port:
Pays:

Hadera
ISRAEL

&  Estimations des déchets et des résidus d’hydrocarbures produits par les navires
qui pourraient étre recus au port

&  Estimations des ordures produites par les navires qui pourraient
étre recues au port

Résidus Ballast pollué | Eaux de Eau de cale Résidus Ordures Volume
d’hydrocarb lavage des | d’hydrocarbu | d’hydrocarbu Déchets lids total
ures citernes res res Ordures Déchets de 3la d’ordures
(boue) et ménageres I'entretien ;
d'autres cargaison
hydrocarbur
€s usés
Volume Volume
journalier _ _ 0.45 0.75 hebdomadaire 3.7 0.93 - 4.63
réduit réduit
(m>/jour) (m3/semaine)
Volume Volume moyen
moyen annuel _ _ 165.0 275.0 annuel 193.6 48.4 - 24.2
(m’/an) (m’/an)
Volume
maximum a - - 12.5 7.5 Volume maximum a étre regu par navire/arrivée (m>)
étre recu par (seulement des déchets ménagéres et de I'entretien) 35

navire/arrivée

(m?)
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E. Evaluation des Installations de Réception disponibles et des
Recommandations

Israél est une Partie signataire des Annexes I et II de MARPOL 73/78 mais, il
n'a pas encore ratifié I'Annexe V facultative qui concerne les ordures
provenant des navires. Cependant, il y a une volonté politique déterminée
de passer a ratifier et mettre en application I'Annexe, ayant avant réglé tous
les arrangements nécessaires pour faciliter ses conditions soit ceux reliés aux
exploitations des navires sous pavillon d'Israél soit ceux liés a I'équipement
des ports du pays en installations de réception. Il est évident que le premier
ensemble de conditions ne constituent pas un fardeau considérable pour les
navires comme pour le travail d'organisation et d'application des Autorités
compétentes, puisque I'Annexe V prévoit des procédures d’exploitation pour
le personnel des navires afin qu'ils mettent pratiquement en application les
exigences de gestion a bord, des procédures de tenue des livres, etc.

L'introduction des taxes environnementales obligatoires pour certains navires
de haute mer a été reconnue comme une mesure draconienne afin de
favoriser la livraison des ordures aux ports et d'augmenter la prévention de la
pollution marine tandis qu'en méme temps un bon service de réception
couplé a la gestion saine était établi autour des ports du pays. Le systéeme de
taxes fixe applicable est presque identique a celui-la favorisé par la mise a
effet de la Directive 2000/59/EC du Conseil Européen dans les ports de
I'Europe comme partie significative du systeme entier de tarification.

En termes de volumes qui pourraient étre délivrés aux ports de cette étude,
la capacité disponible de réception est suffisante pour les manutentionner
d'une maniére cohérente et proportionnée par la participation soit des
entreprises privées anonymes (Ashdod et Haofa) soit de I'autorité portuaire
(port d’'Hadera).

L'efficacité des installations disponibles de réception peut étre davantage
améliorée en exigeant ou encourageant que les navires avertissent de leur
besoin d'utiliser des installations de réception. En méme temps, un outil
dynamique est fourni aux autorités et aux exploitants des installations de
réception pour qu'ils vérifient systématiquement I'adéquation de la capacité
des installations disponibles et de I'ensemble de services. Référence a cette
approche aussi bien qu’a I'utilisation recommandée d'un document uniforme
est faite aux Conclusions & Recommandations a la fin de ce Rapport.

Les décharges controlées auxquelles surtout des ordures de type domestique
provenant des navires qui escalent au port d'Ashdod et de Haofa sont
éliminées, sont situées dans une distance considérable de la zone portuaire.
Un service de petite échelle de transfert d'ordures, associé a un certain genre
de compactage, de séparation, et d'autres procédés de gestion de déchets
pourrait fournir une solution de gestion saine, a condition qu‘une étude
spécifique évalue et justifie le colit - efficacité de cette action et de son
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uniformité aux pratiques de gestion des déchets applicables dans la zone plus
large.

L'exploitation du Centre pour le Traitement des Déchets Dangereux a Ramat
Hovav pourrait étre d'aide dans des cas ou I'élimination des déchets
dangereux produits pendant des exploitations courantes a bord des navires
est demandée. Des regles ont été développées dans quelques pays a travers
le monde, visant a s'assurer que des déchets spéciaux, en pratique, des
déchets potentiellement dangereux provenant des navires, sont gérés d’une
maniére responsable par n'importe qui pourrait les transporter et les délivrer
ou les recevoir.

Des déchets provenant des navires qui pourraient étre dangereux sont ceux
énumérés ou décrits en termes des propriétés qu'ils montrent, dans les
catalogues spécifiques des instruments juridigues de base tels que la
Convention de Bale, le Protocole Dangereux relié par la Convention de
Barcelone, la Directive 91/689/EEC du Conseil d'E.U., etc.

La capacité des équipements de collecte des résidus dhydrocarbures
provenant des navires aux ports du pays, conjointement avec la participation
catalytique du secteur privé dans I'exploitation des installations de traitement
des hydrocarbures usés égale les besoins enregistrés des navires par les
Autorités Portiuaires et aussi les volumes estimés de flux de déchets.
Cependant, la capacité de réception qui est actuellement pourvue dans le
port d'Hadera qui limite I'évacuation des hydrocarbures usés a 10 metres
cubes par navire devrait étre au moins doublée afin de faire face au volume
maximum estimé d'environ 20 métres cubes par évacuation.
Proportionnellement, la capacité disponible temporaire de stockage de 30
metres cubes devrait aussi étre doublée, afin de permettre un temps de
conservation plus long et de fournir une marge plus slire aux besoins
exceptionnels.

La table suivante présente I'évaluation du service existant de collecte des
ordures et des résidus d’hydrocarbures et des installations associées dans les
ports, conformément a la méthodologie développée et présentée plus tot
dans ce Rapport. La colonne N/A indique faute d'information ou des
informations impertinentes ou impropres d'étre évaluées sous ce critére.
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d’évaluation  de
installations de

Des critéres
l'adéquation des
réception existantes

Installations de Réception des résidus
et des ordures d'hydrocarbures
provenant des navires

Oui

Non

N/A

Interface navire/port

Disponibilité a espace et temps de
schéma de collecte des déchets

Disponibilité d'information suffisante
/ Procédures de Notification

Un avis ultérieur devrait étre donné
aux Maitres des navires

Adéquation de capacité

Colt raisonnable du service de
collecte des déchets

Soumission des rapports \j
d'insuffisance alléguée
Existence des restrictions \j

d’exploitation sérieuses

Considerations Environnementales

Traitement des déchets

écologiquement raisonnable

Décharge finale admissible des
déchets

Traitement et élimination dantériorité

Gestion des déchets écologiquement
raisonnable
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RESIDUS D’HYDROCARBURES

Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets contenant des
hydrocarbures provenant des bateaux

LIBAN

- Introduction

Le secteur portuaire est un actif productif important pour le pays.
Comme pays non producteur de pétrole, le Liban, grace a sa proximité
aux gisements riches régionaux de pétrole brut, a été bénéficié de
I'avantage de jouer le role d'un centre de raffinage de pétrole et aussi
d’'un centre majeur d’exportation de pétrole brut pendant un certain
nombre d’'années. Le modéle du transport maritime prouve que le
rapport entre la cargaison déchargée et chargée est environ 15 a 1 en
2000, impliquant la nature dimportation de I'exploitation des ports,
comme illustré ci-dessous:

Transport maritime total de marchandises
(en milliers de tonnes)

An 1998 1999 2000 Croissance
Annuelle
Moyenne (%)

Quantité

de 6.216 6.248 5.547 - 5.54

marchandis
es

Quantités de marchandises chargées et déchargées dans les ports
principaux du pays
(en milliers de tonnes)

2000 Type de cargaison
Totale | Déchargé | Chargée | Vrac Vrac Des
e Liquide Sec conteneurs,
) des rouliers
Quzntite et d'autres
e .
marchan marchandise
dises S
5.547 5.195 352 1.666 | 1.749 1.505

Les ports et les terminaux comportés aux activités du projet sont présentés
ci-dessous, tandis que les ports qui font l'objet de ce Rapport sont les ports
de Sidon, de Tripoli, de Beyrouth et de Selaata:
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Ports et Port Terminal Pétrolier
Terminaux
compc_>rtes dans Pétrole brut Produits Pétroliers Groupe Autre
le projet motopro | équipem
Terminal de Terminal de Terminal de Terminal de pulseur ent
chargement | déchargement | chargement | déchargement
Tripoli 4
4 4 Deir
Ammar
Terminal Pétrolier
de Zahrani 4 4
Sidon
Jounieh
Zouk
Beyrouth
Selaata
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RESIDUS D’HYDROCARBURES

Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets contenant des
hydrocarbures provenant des bateaux

A. Information Générale

- Port Tripoli

— Autorité Portuaire Service d'Exploitation du Port de Tripoli

| B. Type et exploitation du port |

L'acceés au port est possible par un chenal d'approche d’'une profondeur de
13 metres, d'une capacité d'accostage des navires de tirant d’eau jusqu’a 9
meétres et de LOA de 150 métres a Quai No.2, tandis qu‘aux Installations de
Terminal Pétrolier a Tripoli, il y a quatre postes d‘accostage pour des
pétroliers jusqu’a 250.000 t.pl. Ce terminal était utilisé comme une site
d’exportation de pétrole brut engendré a Kirkuk Oilfield, maintenant servant
les besoins énergétiques du marché intérieur. L'exploitation commerciale du
port est consacrée a l'approche et la révision d’environ 450 navires par an
(437 escales des navires en 2002) affectés surtout au chargement et
déchargement de diverses marchandises. Le plan général d’aménagement
du port est illustré ci-dessous:

Presentation general du Port
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C. Les installations existantes de réception pour des résidus
d’hydrocarbures et des ordures

Dans le port il y a des services de réception réduits, ainsi que tout navire qui
s'intéresse a délivrer des résidus d’hydrocarbures ou des ordures, est tenu
de soumettre une requéte préalable. Les Installations de Terminal Pétrolier a
Tripoli pendant son exploitation antérieure comme terminal exportant du
pétrole brut n'avait pas d'installations fixes ou d’autre type pour I'enlévement
des eaux de ballast polluées et/ou de lavage de réservoirs des navires-
citernes, puisque ils étaient tenus a arriver seulement avec du ballast propre.
En ce qui concerne les résidus d’hydrocarbures produits dans les salles
machines des navires, un camion citerne de capacité limitée, est
actuellement affecté a leur enlévement, sur requéte. De méme, un camion
d'ordures effectue le service d’enlévement des ordures.
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| D. Estimations des volumes de flux de déchets & des Recommandations

Port:
Pays:

Tripoli
Liban

port/terminal

&  Estimations des déchets et des résidus d’hydrocarbures produits par les navires
qui pourraient étre regus au

&  Estimations des ordures produites par les navires qui pourraient
étre recues au port/terminal

navire/arrivée

(m’)

Résidus Ballast Eaux de Eau de cale | Résidus Ordures Volume
d’hydrocarb | pollue quage de d'hydrocar | d’hydrocarbures Ordures Déchets de I?echets liés tgtal
ures citerne bures (boue) et s ; - ala d’ordures
’ meénageres I'entretien .
d’autres cargaison
hydrocarbures
usés
Volume Volume
journalier 6.1 1.8 hebdomadaire 6.7 2.0 - 8.7
réduit réduit
(m3/jour) (m>/semaine)
Volume Volume moyen
moyen annuel 2,250 680.5 annuel 352.8 107.8 - 460.6
(m*/an) (m*/an)
Volume
maximum a 15.0 7.5 Volume maximum & étre recu par navire/arrivée (m®)
étre regu par 5.0

Dans l'avenir, pas de changements importants ne sont anticipés aux volumes estimés ci-dessus de deux flux de déchets principaux.
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Les installations existantes de réception pour des résidus d’hydrocarbures et
des ordures répondent aux besoins limités des navires comme démontré aux
volumes estimés ci-dessus.

Cependant, il est recommandé que des installations fixes soient établies au
port pour enlever et traiter a planification centrale l'eau de cale
d’hydrocarbures et la boue afin qu’une option d’évacuation techniquement
correcte et écologiquement raisonnable soit assurée de cette maniere. Un
graphique opérationnel ébauché basé sur le volume estimé est présenté ci-
dessous :

INSTALLATIONS DE RECEPTION PORTUAIRE POUR LA COLLECTE

i || DES ORDURES PRODUITES PAR LE NAVIRE, DE L’EAU DE CALE
Dhinitr! ET DES RESIDUS D’HYDROCARBURES

Y

Organigramme conceptuel de traitement des résidus d’hydrocarbur#s au port de
Tripoli

«—

R
|
I
|

! . . . . z .
Des arrangements de manu-tention et élimination sécondaire de la boue

Citerne de stockage des hydrocarbures
régénérés  (Qt x 30% X 2)

| ——
(8 m*jour) 1
4 mdh

308 4 mdh N

Egout industriel urbain
ou en mer

T
|
|
|
I
|
I

'

I
|
I
I
I
|

Capacité Minimum Procédure de Traitement ultérieur
de stockage séparation des de 'effluent a base d’eau
Qt=(30.9)x2x 1.7 Hydrocarpures et
des eaux
(Qt/8h)
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TRAITEMENT DES ORDURES DE NAVIRE, DES EAUX DE CALE ET DES
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Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets contenant des
hydrocarbures provenant des bateaux

A. Information Générale

— Port: Sidon

— Autorité Portuaire Autorité Portuaire de Saida

‘ B. Type et exploitation du port ‘

Le port dispose d'une mole employée principalement, en moyenne, par 115
navires de charge et chalands d‘allégement, affectés a la manutention
d’environ 200.000 tonnes de cargaison. La dimension maximum des navires
qui peuvent s'accoster est de 10.000 t.pl, tandis que la dimension moyenne
est de moins de 4.000 t.pl. La planification d’une expansion future de la mole
existante est a réaliser. Le port de Tyr, a 16 Kms au sud du Sidon, ou
escalent 40 navires rouliers chaque an, est aussi sous la juridiction de
I’Autorité Portuaire de Saida. Le débit annuel et le trafic maritime pendant les
trois derniéres années sont résumés ci-dessous:

Débit de cargaisons solides en vrac
An et diverses non- conteneurisées
(tonnes métriques)
2002 195.000
2001 198.000
2000 197.000

Transporteurs de vrac et navires de marchandises diverses
Nombre de Dimension Duré
- : urée moyenne 2
An navires qui moyenne des 2 Durée moyenne de voyage du
. de séjour des , T
escalent au navires navires au port port d'escale dernier (jours)
port (t.dw) Gours)
2002 114
2001 128 4.000 5-6 4-7
2000 116
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Navires porte-conteneurs et Navires rouliers de charge
Nombre de Dimension Durée moyenne Durée moyenne de
An navires qui moyenne des de séjour des voyage du port d'escale
escalent aLclI ort navires navires au port dernier (jours ou
P (t.plou tjb) (jours) heures)
2002 40
4.000 5 5
2001 38
2000 39

C. Les installations existantes de réception pour des résidus
d’hydrocarbures et des ordures

Il ny a pas d'installations disponibles pour I'enlevement des résidus
d’hydrocarbures ou des ordures des navires.
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‘ D. Estimations des volumes de flux de déchets

Port: Sidon ‘
Pays: Liban
&  Estimations des déchets et des résidus d’hydrocarbures produits par les navires &  Estimations des ordures produites par les navires qui pourraient
qui pourraient étre recus au port étre recues au port/terminal
Résidus Ballast Eaux de Eau de cale | Résidus Ordures Volume
d’hydrocarb | pollué Iz?vage de d'hydrocar | d’hydrocarbures Ordures Déchets de I?echets lies t(?tal
ures citerne bures (boue) et T o ; - ala d’ordures
. ménageres I'entretien .
d’autres cargaison
hydrocarbures
usés
Volume Volume
journalier 2.1 0.6 hebdomadaire 2.1 0.6 0.12 2.8
moyen moyen
(m>/jour) (m>/semaine)
Volume Volume moyen 113.7 34.7 6.2 154.6
moyen annuel 790.0 219.0 annuel
(m’/an) (m’/an)
Volume
maximum a 15.0 7.5 Volume maximum a étre recu par navire/arrivée (m>)
étre recu par 5.0
navire/arrivée
(m?)

Dans l'avenir, pas de changements importants ne sont anticipés aux volumes estimés ci-dessus de deux flux de déchets principaux.
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TRAITEMENT DES ORDURES DE NAVIRE, DES EAUX DE CALE ET DES
RESIDUS D’HYDROCARBURES

Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets contenant des
hydrocarbures provenant des bateaux

A. Information Générale

- Port: Selaata

- Exploitant : Selaata Huiles & Derives S.A.L.

| B. Type et exploitation du port |

Selaata est un terminal exploité par une entreprise fermée, et il sert a
I'importation et I'exportation surtout des cargaisons solides en vrac, des
acides phosphoriques et d'autres cargaisons.

Débit des produits liquides Débit de cargaisons solides en
An Nombre de en vrac autres que vrac et diverses non-
navires pétroliers (Tonnes met.) conteneurisées (Tonnes met.)
2002 80 240.000 150.000
2001 80
240.000 150.000
200 80 240.000 150.000
Nom de la Profondeur Longueur de la Type de navires Dimension Maximum des
zone d'arrét (m) zone d’arrét (m) qui peuvent navires accostés
accoster Longueur hors DWT
tout (LOA) (m) (t.pl)
Ras 8,5 80 Navires de 120 10.
Selaata charge/Vraq 00
uiers et 0
Pétroliers
QOil and 14 148 Vrac/Grain 200 70.
Ref. Liquide 00
Ports 0
Transporteurs de vrac et navires de marchandises diverses
Nombre de Dimension Durée moyenne Durée moyenne de
navires qui moyenne de de séjour des voyage du port
An escalent au navires navires au port d’escale dernier
port (t.aw) (heures) (heures)
2002 80
2001 80 4.000 18 48
2000 80
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C. Les installations existantes de réception pour des résidus
d’hydrocarbures et des ordures

Il n'y a pas dinstallations disponibles de réception des résidus
d’hydrocarbures. L'enlévement des ordures est effectué par une entreprise
privée anonyme seulement aux heures de travail et a toutes les zones d‘arrét,
sans nécessité de notification préalable par des navires. Il y a une tarification
supplémentaire pour ce service sur les redevances a un colt d’environ $40
par camion de capacité de 10 metres cubes. Les ordures enlevées sont
finalement rejetées a une décharge controlée publique. Un petit nombre de
navires évacuent d’ordinaire des ordures au port (3 navires par an).
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| D. Estimations des volumes de flux de déchets

Port:
Pays:

Selaata
Liban

port/terminal

&  Estimations des déchets et des résidus d’hydrocarbures produits par les navires
qui pourraient étre recus au

&  Estimations des ordures produites par les navires qui pourraient
étre recues au port/terminal

navire/arrivée

(m’)

Résidus Ballast Eaux de Eau de cale | Résidus Ordures Volume
d’hydrocarb ollué lavage de d’hydrocar | d’hydrocarbures , Déchets liés | total
ure}; P citergr]\e burzles (boYJe) et Orglureg Dechet§ = ala d’ordures
, menageres I'entretien .
d’autres cargaison
hydrocarbures
usés
Volume Volume
journalier 0.4 0.1 hebdomadaire 0.3 0.1 0.2 0.6
moyen moyen
(m>/jour) (m>/semaine)
Volume Volume moyen
moyen annuel 160.0 44.4 annuel 19.2 7.0 15 41.2
(m*/an) (m*/an)
Volume
maximum a 15.0 7.5 Volume maximum & étre recu par navire/arrivée (m>)
étre regu par 5

Dans l'avenir, pas de changements importants ne sont anticipés aux volumes estimés ci-dessus de deux flux de déchets principaux.
Il n'y a pas de besoin des installations fixes ou d'autre type de réception. Les volumes estimés sont limités, reflétant le modéle actuel
enregistré d'évacuation de déchet au port.
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Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets contenant des
hydrocarbures provenant des bateaux

A. Information Générale

- Port Beyrouth

— Autorité Portuaire  Service d’Exploitation du Port de Tripoli

| B. Type et exploitation du port ‘

Le port de Beyrouth joue un rble important aux activités commerciales du
Liban. Le port est situé a 33T 54' N 35T 31' E et il est accédé par un canal
d'entrée de longueur de 480 m et de profondeur de 15.24 meétres. A Dora, a
2.5 milles au nord de Beyrouth, sept terminaux privés affectés a la
manutention des produits pétroliers sont établis sous l'autorité du port. Des
navires jusqu'a 60.000 t.pl peuvent étre accostés dans le port, dont la
capacité d'absorption de l'arrét est présentée en bref ci-dessous:

Nom de la Profondeur Longueur hors Type de navires qui peuvent accoster
zone d‘arrét Désignée/ Réelle tout de la zone
(m) d‘arrét (m)
Quai 1 3-8 1026 Surtout des Navires porte-
conteneurs et des Navires rouliers
de charge
Quai 2 8-13 1065
Quai 3 10.5-13 1392 Surtout des vraquiers affect?'s ala
manutention des grains et d’autres
types de navires et cargaisons
Quai 4 11 750

Les pétroliers peuvent évacuer dans des citernes littorales par un oléoduc a la
Baie de St. André, a environ 2,4 Kms de I'entrée du port.

C. Les installations existantes de réception pour des résidus
d’hydrocarbures et des ordures

Dans le port il y a des services réduits de réception des résidus
d’hydrocarbures et des ordures, par une entreprise privée. Deux camions-
citernes et un camion de la voirie ouvert sont affectés a la collecte et
transport direct des résidus d’hydrocarbures et des ordures respectivement
des navires.
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| D. Estimations des volumes de flux de déchets & des Recommandations

Port:
Pays:

Beirut
Liban

&  Estimations des déchets et des résidus d’hydrocarbures produits par les navires

&  Estimations des ordures produites par les navires qui pourraient

navire/arrivée

(m’)

qui pourraient étre recus au port étre recues au port

Résidus Ballast Eaux de Eau de cale | Résidus Ordures Volume
dautres menageres I'entretien cargaison
hydrocarbures
usés

Volume Volume

journalier 6.8 5.7 hebdomadaire 17.3 6.3 1.5 25.1

moyen moyen

(m>/jour) (m>/semaine)

Volume Volume moyen 900.0 330.0 78.0 1,308

moyen annuel 2,500 2,083 annuel

(m*/an) (m*/an)

Volume

maximum a 15.0 7.5 Volume maximum & étre recu par navire/arrivée (m>)

étre regu par 5.0

Dans l'avenir, pas de changements importants ne sont anticipés aux volumes estimés ci-dessus de deux flux de déchets principaux.
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Comme le port le plus important du pays, le port de Beyrouth devrait étre
équipé, d’'une installation de préférence fixe de collecte et de traitement des
résidus d’hydrocarbures pour les raisons suivantes:

1. Le volume estimé de plus de 4.500 metres cubes de résidus
d’hydrocarbures qui peuvent étre délivrés annuellement avec le volume
journalier par lot d’environ 13 meétres cubes excedent le seuil qui détermine
normalement la praticabilité d'installation d’'un systéeme portuaire de collecte
et de traitement centralisé qui pourrait étre rentable et techniquement
correct.

2. L'existence de l'installation comme application au c6té du quai ou dans la
proximité de la zone portuaire assurerait que des déchets collectés déja par
I'entreprise privée anonyme soient dirigés vers linstallation, maximisant
I'efficacité de collecte.

Un plan conceptuel de circulation de linstallation au port de Beyrouth est
illustré ci-dessous, dans lequel seulement les capacités minimales sont
estimées, puisque des données détaillées et d'autres informations
(caractérisation des déchets, détermination du trafic de pointe, d'autres
pieces du projet, capacité de décharge, objectives de traitement, etc.)
doivent étre prises en considération et co-estimées.

| \‘, INSTALLATIONS DE RECEPTION PORTUAIRE POUR LA COLLECTE
“LW...}M DES ORDURES PRODUITES PAR LE NAVIRE, DE L’EAU DE CALE

Organigramme conceptuel de traitement des résidus D’hydrocarbures au port de
Beyrouth

_-uﬂ. R | O 27 R
i Des arrangements de manutentjon et élimination sécondaire de la boue

Citerne de stockage des hydrocarbures égénéré:

Y
> —JA (Qt x 30% X 2)
C——
(13m? fjour) 1
6 h

45 @ 6 n¥h >

B

Egout industriel urbain ou en mer

Capacité Minimum .
de stockage Procédure T

i [téri I'effl 3 '
Jestockage | 'Pe séparation des L?)}E?men ultérieur  de I'effluent a base d’eau

rocarbures et des eaux

(Qt/ 8h)
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MALTA

— Introduction

Malta, une ile-pays. Son transport maritime est en relation avec son industrie
touristique, I'importation des marchandises et de biens et I'exportation des
produits manufacturés. Le systeme entier des ports du pays consiste en deux
ports en principe, les ports de Valette et de Marsaxlokk, ou il y a des
terminaux de croisiéres, des installations portuaires, des terminaux pétroliers,
des centres de yacht, des installations de lavage, etc. La Communauté
Européenne est le partenaire commercial principal du pays, effectuant
environ 75% du commerce. Elle est aussi la source principale des
importations et le marché plus important des exportations.

Les réparations des navires et la construction des navires sont deux secteurs
importants que dépendent du transport maritime. Le terminal containeur
opéré par Malta Freeport Co. s'accroit constamment, excédant déja les 1.2
millions TEUs Le tourisme a Malta est une des activités plus importants du
pays comme le complexe des iles constitue une de destinations les plus
célébres des navires de croisiere, présentant du trafic intense pendant les
mois estives.

Durant la mission au pays, le Consultant a eu l'occasion d’'étre témoin des
développements au secteur du port, comme le projet joint de Viset Malta
pour le nouveau Terminal des Passagers et la Régénération du Rideau Marine
de Valette qui optimisera le réle du port comme destination des navires de
croisiére, I'expansion du terminal pétrolier, etc.

Une croissance annuelle moyenne de 16% fut noté dans la période 1998-
2000 relative au transport des marchandises de et vers les deux ports
majeurs du pays.

Transport maritime des marchandises
(en mille tonnes)

Année 1998 1999 2000 Croissance
annuelle
moyenne (%)

Quantité des
marchandises 4.223 4.299 5.711 + 16.28
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La Zone Franche de Malta est reconnu comme un port majeur de distribution
dans la Méditerranée, active pas seulement au transport des containeurs et
de cargo général mais aussi au stockage des produits pétroliers opéré par Oil
Tanking Malta et autres activités de stockage industrielles.

Les ports discutés ici sont ceux de Marsaxlokk et de Valette, présentés a la
table suivante, qui se référe surtout a ses terminaux :

Ports Port Terminal Pétrolier
Du Port Installations Installations
projet Commer | de radoub Pétrole Brut Produits Pétroliers a fioul
-cial et de
lavage des
citernes des | Terminal de | Terminal de | Terminal | Terminal de
navires chargement décharge- de décharge-
ment charge- ment
ment
Marsaxlokk 4 4 4 4 4 4
Valette 4 4 4 4 4

Malta est signataire de I'Annexe | du MARPOL 73/8 a travers I'Acte sur le
Transport Maritime et L'Acte des Autorités Maritimes de Malta mais elle n'a
pas encore ratifié '’Annexe optionnelle V de MARPOL relatif aux ordures des
navires. Cependant, il y a une volonté forte et déterminée de ratifier et
implémenter cette Annexe, aprés avoir préparer les mécanismes qui vont
faciliter ses prétentions soit celles relatives aux opérations des navires a la
bandiere maltaise soit ceux relatives a la provision des installations portuaires
dans les ports maltais. Il parait que le premier groupe de prétentions ne
constitue pas de charge considérable pour les navires et le travail
organisationnel et pratique de la Direction des Autorités Maritimes Maltaises,
puisque I'Annexe V prévoit des procédés opérationnels pour le personnel des
navires afin de mettre en vigueur les demandes de gestion a bord, les
procédés de tenir un registre, etc. Les Autorités sont déja en consultations
dynamiques avec toutes les parties intéressées a Malta afin d'identifier et
résoudre tous les problémes que I'implémentation de I'annexe V peut porter,
en particulier en ce qui concerne la réception et la gestion des ordures des
navires.

Malta n'a pas encore adopté des Régulations concernant les provisions des
installations portuairess pour du rejet des navires. Les opérateurs des
terminaux sont responsables pour la provision d'installations de collecte soit
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des résidus d’hydrocarbures soit des ordures sur les navires. Les navires
accostant aux ports du pays sont demandés de livrer le rejet produits aux
installations disponibles, si, suite a une inspection on trouve que un taux de
rejet important, excédant la moitié de la capacité de transport a bord (au
moins pour le rejet comme des rejet de fabrication et la boue pour lesquels
des régulations de MARPOL spécifigues déterminent les capacités
nécessaires) et d’autres récemment adoptées (Régulations pour la Gestion de
Résidus d’hydrocarbures, 2002) incorporent dans le but de leur application la
gestion des ordures et des résidus d’hydrocarbures respectivement.

Les Autorités compétentes du pays responsables pour le planning, le contrdle
et I'implémentation des stratégies de gestion du rejet sont les suivantes:

- Le Ministére de Infrastructure et des Ressources,

- Le Ministére de I'Environnement et des Affaires Rurales via les Autorités
pour I'Environnement et de Planning de Malta (MEPA).

Dans un état de préparation pour devenir Membre plein de [I'Union
Européenne en mai 2004, Malta transpose rapidement les directives de IEU
sur le transport maritime et I'environnement afin d'aligner sa législations a la
Iégislation européenne.

En septembre 2001, un nouvel Acte de Protection Environnementale a été
adopté représentant le cadre de la Iégislation sur la gestion du rejet. Suite a
'adoption de I'Acte susmentionné, une législation subsidiaire est déja adoptée
ou va s'adopter, réglant le spectre de la gestion du rejet, incluant aussi les
activités d'élimination et de recyclage Il faut aussi noter qu’'une Stratégie de
Gestion du rejet Solides pour les lles Maltaises a été approuvée par le
gouvernement de Malta en octobre 2001, qui régle invariablement les
prétentions sous la législation applicable européenne et en particulier définit
la politique du pays sur la base d’une approche intégrée de la gestion du rejet
incluant des efforts nationaux visant a une réduction de la quantité et du péril
du rejet produits, la promotion du recyclage d'énergie et des matériaux
primaires, I'élimination sécurisée du rejet et des résidus qui ne peuvent pas
étre gérés autrement, etc.

Pendant le projet, on a déduit des conclusions précieuses grace aux
questionnaires remplis par un numéro satisfaisant des navires accostant les
ports maltais dans cette période-la. Le recueil des données a été effectué
pendant des visites systématiques de I'équipe francaise a bord qui est
actuellement impliqué dans un projet de jumelage de France et de Malta, co-
financé par I'Union Européenne, ayant comme but I'harmonisation de la
Iégislation nationale de Malta a la législation et la politique de | UE relative a

la Directive 2000/59/EC et a d’autres directives maritimes.

33 navires ont répondu aux questionnaires et ont donné des informations
supplémentaires sur la Forme Annexée de la directive 2000/59/EC. Un
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pourcentage considérable de 18% de ces navires a voulu ou a pu livrer des
résidus d’hydrocarbures ou des ordures aux installations existantes des ports.

Numéro des navires a 33
répondre

Navires a livrer ou qui

ont livré des résidus 3

d’hydrocarbures (9%)

Navires a livrer ou qui

ont livré des ordures 5
(15%)

Les résidus d’hydrocarbures qui ont été déchargés consistent en mélanges
d'eau et de pétrole produits dans les sales machine des navires (méme si
certains pétroliers ont répondu au questionnaire, il n'y avait pas de résidus
d’hydrocarbures produits aux citernes ou aux postes de ballast déclarés pour
livraison ; en particulier des résidus pétroliers (boue) couvraient 61% du
total, I'eau de cale pétrolier 33% et les hydrocarbures usés ou épuisés 6%,
comme présenté au diagramme suivant:

Origines et contribution relative des résidus d’hydrocarbures a
livrer par les navires participant au sondage

6%

o 61%
Reésidus d'hydrocarbures (houe)

. Eau de cale pétroliére

|:| Hydrocarbures épuisees ou usées

Plenitude de la capacité des citernes des résidus d'hydrocarbures a l'arrivée
920
80 81 7
70
60
50
40
r 34
30
o0 r 23
10
0 3 Type du rejet 3
T
Capacité des cilemes Capacité de transport des
avec boue cilernes
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La plénitude de la capacité des citernes de boue disponibles de ces navires
gue désiraient livrer les hydrocarbures résiduaires a leur arrivée aux ports
maltaises était 33,8% variant de 2, 6% a 81,25%. La plénitude moyenne des
navires qui livraient des résidus d’hydrocarbures était 84,8% (en ce qui
concerne la capacité des pétroliers de boue) et 83,3% (en ce qui concerne les
citernes de transport de hydrocarbures de cale).

Respectivement, la plénitude moyenne des citernes de transport des navires
qgue ne voulaient pas livrer les mélanges d’eau accumulés était 22;9% variant
de 2,7 & 79%.

Les données susmentionnées sont utilisées a I'estimation des volumes des
courants du rejet qui pourraient étre déchargés aux ports maltais.
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A. Informations Générales

- Port Marsaxlokk

- Terminaux Terminal de Zone Franche (Terminal a Containeurs),
Oil Tanking Terminal, Terminaux Pétroliers
d’Enemalta, San Lucian terminal

- Autorités du port Autorités Maritimes de Malta

\ B. Type et opération du port \

Le port de Marsaxlokk est situé a 35° 49N, 14 34° E, sur la cbOte de
Marsaxlokk au sud de Malta et est accessible par une entrée large de 800m
entre le Point Delimara et le bout des brise-lames du Point Benghisa. La Zone
Franche de Malta est reconnu comme un de plus importants ports de
transbordement dans la Méditerranée, situé dans un point stratégique
qgu'offre des distances de diversion minimales par les routes principales dans
la Méditerranée et des taux de productivité hauts obtenus grace a
I'équipement parfait et le personnel motivé.

La Zone Franche TERMINAL est en charge des opérations du terminal des
containeurs, du transport des containeurs du Stockage et d'autres activités. Il
faut noter que la Zone Franche constitue une liaison de transport maritime
pour plus de 100 ports internationaux et pour plus de 50 ports et terminaux
dans la zone euro-méditerranéenne. La capacité d’'accostage du terminal des
containeurs est présentée en bref en suite:

Terminal Longueur Profondeur Remarques
totale (m)
(m)
Terminal &
containeurs 1 1000 15.5 La surface totale des
Quai Nord 168 95 terminaux est 263.648 m2
Quai Ouest
Cont. Terminal 2
Quai Nord 480
Poste d'accostage des 220 15.5 La surface totale des
Ro Ro 660 terminaux est 210.998 m2
Quai sud 118
Quai ouest

En 2002, 1911 navires ont accosté le terminal (outré ceux a OILTANKING
CO0.) tandis que le trafic annuelle excede les 1,2 millions TEUs.

198



INSTALLATIONS DE RECEPTION PORTUAIRES POUR LA COLLECTE ET LE
TRAITEMENT DES ORDURES DE NAVIRE, DES EAUX DE CALE ET DES
RESIDUS D’HYDROCARBURES

Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets contenant des
hydrocarbures provenant des bateaux
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Outre le terminaux pétroliers de Oil Tanking Malta, il y a quatre installations
de terminal pétrolier opérant au port de Marsaxlokk, le Terminal San Lucian
ou 15 pétroliers sont engages en moyenne annuellement dans des opérations
de chargement et de déchargement d'environ 184.000 tonnes de fioul et
gazole, la Station d’Electricité d’Enemalta Delimara ou 240000 tonnes de fioul
sont déchargés annuellement par 25 pétroliers, et les Terminaux d’Enemalta
a B'Bugia et Has S Dolphin ot 240000 tonnes de produits pétroliers sont
déchargés par 36 pétroliers annuellement et 250000 tonnes de produits
pétroliers sont chargés et déchargés par 30 pétroliers respectivement.

Cl. Installations portuaires des résidus d’hydrocarbures
existantes

Il n'y a pas d'installations fixes pour la collecte des résidus d’hydrocarbures
par des navires. Des compagnies autorisées privées sont engagées dans la
collecte et la gestion des résidus d’hydrocarbures des navires accostant le
terminal a containeurs ainsi qu’aux installations du terminal de pétrole et au
port. Waste Oils Compay Ltd est la compagnie privée principale dont les
moyens navigables ou fixes collectent et traitent les résidus d’hydrocarbures a
ses propres installations a Valette. En cas ou les navires ont besoin de livrer
leurs déchets s'adressent a ses agents locaux. C'est la responsabilité du
contractant privé de gérer et éliminer proprement les résidus d’hydrocarbures
collectés.

Comme les opérateurs des terminaux n'interviennent pas dans ce service, il
n'y pas de données sur les demandes des navires a livrer leurs déchets, la
facon d'élimination ni sur les rapports des navires faisant des commentaires
sur la qualité et le colt de ces services. En ce qui concerne la Zone Franche
Terminal, on ne doute pas que comme les standards opérationnels du
terminal sont hauts, son rdle a I'implémentation des demandes de la directive
2000/59/EC est de procurer un service de collecte similaire, de haute qualité,
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faisant possible la tracabilité du rejet collectés, le fait de tenir un registre des
données des fournisseurs, les codts ; etc.

| C2. Installations portuaires des ordures existantes |

En ce qui concerne la Zone Franche Terminal, des skips de réception et de
Stockage temporaire ont été positionnés tout au long des quais faisant
possible la collecte des ordures des navires. Ces moyens sont vidés deux fois
par semaine. Des services de collecte supplémentaires peuvent étre
demandés par les agents des navires.

D. Estimations des volumes des courants de rejet

Pour les terminaux de Qil Tanking Malta et du Terminal de Zone Franche on a
fait des estimations sur des bases différentes que celles des autres terminaux
et du port. Les premiéres ont été utilisées pour une estimation séparée des
courants de rejet que pourraient étre livrés au port.

L’évaluation de I'établissement et des opérations des installations portuaires
aux deux ports de Marsaxlokk et de Valette est présentée a la fin de la
section du pays.
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Terminal a Containeurs de Zone Franche

Malta

2 Estimations des résidus d’hydrocarbures et des résidus que peuvent
étre recus au port

2 Estimations des ordures que peuvent étre recus au port

navire/arrivée (m®)

(seulement domestiques et entretien)

Ballast Lavage Eau de Résidus pétroliers Ordures Déchets Volume
Résidus sale des cale (boue) et autres Ordures Déchets de associés au | total
d’hydrocarbures citernes pétrolier résidus domestiques | entretien cargo d’'ordures

d’hydrocarbures (tonnes)
Volume journalier Volume réduit
réduit (m*/jour) hebdomadaire
- - 23.1 51.3 (i /semaing) 25.9 7.9 - 33.8

volume annuel Volume moyen
moyen annuel
(m3/année) = = 8,431 18,750 (m3/année) 1,346-8 412.5 = 1,759-3
volume maximum
recus par _ _ 25 0 60.0 Volume maximum par navire/arrivée (m3) 3.5

Projection des courants de rejet par les pétroliers au port

B Crdures U Résidus d hydrocarbures

Yolumes des
courants de rejet
volumes

30.000
25.000
20.000
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10.000,

5.000,
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du rejet

2004

2005
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Port:
Country:

Marsaxlokk
Malta

2 Estimations des résidus d’hydrocarbures et des résidus que
peuvent étre regus au port

2 Estimations des ordures que peuvent étre recus au port

Ballast Lavage des | Eau de Résidus Ordures Déchets Volume
Résidus sale citernes cale pétroliers Ordures Déchets de associés au | total
d’hydrocarbures pétroliere | (boue) et autres domestiques | entretien cargo d’'ordures
résidus (tonnes)
d’hydrocarbures
Volume journalier Volume réduit
réduit (m*/jour) hebdomadaire
- 11.8 0.4 0.2 (m*/semaine) 0.7 0.2 - 0.9
volume annuel Volume moyen
moyen annuel
(m*/année) - 4,340 144.0 79.5 (m*/année) 38.1 13.9 - 52.8
volume maximum
regus par Volume maximum par navire/arrivée (m3)
navire/arrivée (m®) B 96.5 15.0 7.5 (seulement domestiques et entretien) 3.5

Dans le futur proche on n’attend pas de changements importants aux volumes estimés susmentionnés.
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Oil Tanking Malta, Port de Marsaxlokk

Malta

2 Estimations des résidus d’hydrocarbures et des résidus que peuvent
étre recus au port

2 Estimations des ordures que peuvent étre

regus au port

Résidus Ballast Lavage des | Eau de Résidus pétroliers Ordures Déchets Volume
d’hydrocarbures sale citernes cale (boue) et autres résidus Ordures Déchets de associés au | total
pétroliere | d’hydrocarbures domestiques | entretien cargo d’ordures
(tonnes)
Volume journalier Volume réduit
réduit (m*/jour) hebdomadaire
- 32.8 1.7 1.3 (i /semaing) 3.5 1.0 - 4.5
volume annuel Volume moyen
moyen annuel
(m¥/année) - | 12,000 | 642.5 464.1 (m/année) 182.0 56.4 - 238.4
volume maximum
recus par Volume maximum par navire/arrivée (m3)
navire/arrivée (m®) B 3,600 25 7.5 (seulement domestiques et entretien) 1.5

Une réduction annuelle moyenne de 11,3% au numéro des navires citernes au terminal a été noté. Tenant compte qu’en
moyenne la capacité des navires citernes entrant aux terminaux est de 50.000 tdw, il est évident que la nécessité d'utiliser les
non SBT pétroliers de cette capacité livrant du ballast sale sera éliminé jusqu’'en 2005 et de méme pour les navires citernes
moins de 50000 et plus de 5000 tdw selon le schéma d’élimination progressive de navires citernes monocoques. Finalement, on
n'attend pas de changement importants aux volumes estimés dans le futur proche.
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A. Informations Générales

-  Port Valette

- Terminaux Terminal de Croisiéres, Malta Drydocks, Kording
Grain Terminal
Enemalta terminaux pétroliers, Installations de
Lavage des Citernes

- Autorités du Port Autorités Maritimes de MAlta

| B. Type et opération du port

Le port de Valette constitue un port d'usages multiples et diversifiés comme
on voit aux terminaux susmentionnés, aux postes d'accostage associés et aux
opérations offertes aux navires internationaux et locaux. Le port combine des
opérations de passagers et de croisiere sous expansion et re développement
(Viset Malta plc), du transport en vrac conventionnel solide (Kording Grain
Terminal), des installations de stockage situées autour du port, des
installations de stockage de pétrole inclus ‘Enemalta Corp Petroleum Division
at Church Wharf, Corradino et Grand Harbour), stations de soutage, zones de
radoub et de construction des navires (Malta Drydocks), installations de
lavage des citernes, etc. En suite on présente les informations relatives aux
terminaux situés dans le port et leur opération.

- Terminal de croisieres (Viset Malta plc)

Un projet ambitieux est en progrés dans le port de Valette ayant comme but
le développement des infrastructures et des installations existantes procurées
pour l'accueil des navires de passagers et de croisiére, la restauration de
batiments historiques a bord de la mer et le développement de nouveaux
bassins et de postes d’accostage inclus capables d’accommoder des navires
en exces de 300m LOA. Le projet répond a l'augmentation constante du
numéro des navires de croisiére mais d'autres aussi qu'accostent le port que
se range parmi les plus importants et fréquentés de la Méditerranée. La
capacité d'accostage existante est présentée en suite :
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Nom du Profondeur | Longueur Types des Dimensions
poste Désignée/ | totale (m) navires qui maximums des
d’accostage actuelle peuvent étre navires
(m) accommodés accommodés
LOA (m)
Pinto 1,2 8.4 264 Navires de
croisiére, type 300
Ro-Ro
Pinto 3 9.8 171 180
Navires de
croisiére
Pinto 4,5 250 248
7.4 165 Navires de 140
Gun Wharf, 8.0 croisiere et
Wine Wharf navires de
grande vitesse
Navires de croisiére et de passagers
Numéro des | Numéro Numéro des Numéro
Navires de des ferry-boats moyen des
Année croisiere personnes | accostant au personnes a
accostant a bord port bord
au port
2002 408 855 544 140
2001 358 742 523 159
2000 226 769 632 163
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- Kordin Grain Terminal

Le terminal est situé au Magazine Wharf et recoit 45 navires citernes en vrac
(jusqu’a 80000 tdw) annuellement engagés dans le transport d’environ
200.000 tonnes métrigues de cargo dans la méme période.

Nom du Longueur Dimensions maximums
poste Profondeur | totale (m) | des navires accommodés
d’accostage actuelle LOA (m)
Désignée/ LOA (m) DWT
(m) (t.dw)
Magazine 10-14 320
Wharf 220 80.000

- Malta Drydocks

La capacité d'accostage et d’amarrage de Malta Drydocks est présentée en
bref dans la table suivante:

Dry docks Autres installations d'accostage
Dimensions des navires Poste Profondeur | Longueur
Quais maximums d’'accostage (m) (m)
Longueur/Breadth/Tirage (m)
MDD 10 100
Quai 2 170 — 25 -8.83 Installations
de lavage de
citernes
140 — 18 - 8.83
Quai 3 Hamilton Jetée 6.7 750
262 — 40 — 8.53 Somerset
Quai4 Jetée 7.6 450
216 — 27 — 8.53 Burmola Jetée 9.1 400
Quai 5
Quai 6 360 - 62 — 3.14 Factory Jetée 8.2 310
Quai 7 98 - 35 - 3.03 Saw Mills Jetée 9.7 300
Boat House 10 270
Jetée
Parlatorio 10.7 1400
Jetée
Jetée de 8 1040
Chaudiéeres
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Drydocks de Malta- Tendances des Installations de Lavage des citernes et collecte de résidus d’hydrocarbures

250
— i Navires accommodés
200 \ dans les chanfiers de
\ radouk
150 — — — Pétroliers senvis dans
\./’ les installations de
Lavage
100
______,__._--——-——""'"_ e Résidus d'hydro-
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La jetée des Installations de Lavage opérée par Malta Drydocks est située a
gauche de l'entrée du port de Valette, capable d’accommoder des navires
jusqu’au 300.000 tdw d'un tirage de 10m maximum. Outre & son opération
comme station de lavage des citernes procurant de I'équipement de lavage,
du vapeur et de I'eau chaude, des ventilateurs et de I'air compressé, du gaz
inerte, etc, elle fonctionne aussi comme une station de réception, proprement
équipée, de tous le types de résidus d’hydrocarbures comme du ballast sale,
des résidus du lavage, de I'eau de cale pétroliere a I'exception de mélanges
contaminés de chimiques, ayant comme but de couvrir pas seulement les
besoins de Malta Drydocks mais aussi ceux du port de Valette.

Le ballast sale et les autres résidus pétroliers sont collectés a travers un
systéme de pompage fixe qui consiste en un ou deux tuyaux longs de
10inches connectés a un oléoduc long de 18inches d'ou 400m3 /heure
maximum sont pompés aux citernes cotiéres. Des rejets de fabrication avec
chimiques, résidus d’hydrocarbures testés de contenir PCBs/PCTs et d’'autres
naphta ou gazoline résidus de lavage ne sont pas acceptés.

Soixante dix navires utilisent annuellement les installations portuaires du rejet
de la station, numéro qui reste constant pendant les derniéres années. Les
navires arrivant au port sont des pétroliers, des navires citernes des produits,
des navires citernes des gaz, des OBOs, etc. En 2002, par les 20 navires
citernes servis, 31233 tonnes métriques de ballast sale et de résidus de
lavage ainsi que 1884 tonnes métriques d’eau de cale ont été collectées. Le
site de stockage et de traitement comprend 3 citernes d'une capacité de
3000m3 ou les résidus d’hydrocarbures sont stockés faisant possible la
sédimentation et la séparation primaire du pétrole par I'eau. Deux citernes de
200m3 contribuent a la séparation secondaire aboutant dans une fosse de
relevage d'eau séparée avant que les eaux résiduaires soient déchargées
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dans la mer. La troisieme citerne est utilisée pour le stockage séparé du
pétrole destiné a étre bralé aux chaudieres des installations ou a étre vendu.

Les opérations de la station de lavage et sa capacité de traitement et de
stockage associée pour des résidus d’hydrocarbures dans le port de Valette
est important pour les services de collecte et d’élimination rendus aux navires
engagés dans la préparation des navires et d'autres travails. Sans doute,
selon les criteres de MARPOL ces services assurent la suffisance des
installations portuaires aux Malta Drydocks.

La collecte des ordures et des autres déchets solides et leur gestion est
effectuée par le Département de Collecte de rejet des Malta Drydocks.

- Installations de Stockage de Pétrole d’Enemalta Corp.

Dans la région du port de Valette, il y a trois terminaux pétroliers de
Enemalta Corp. et des sites de stockage associés a Church Wharf, Corradino
et & Grand Harbour, engagés dans la gestion d'une quantité de moins de
380.000 tonnes de fioul, de gazole, de gaz pétrolier liquéfié et d'autres
produits. Annuellement 185 pétroliers et navires citernes LPG accostent ces
terminaux pour décharger surtout mais aussi pour charger les cargos en vrac
susmentionnés. Il est évident que puisque les 1000 tonnes métriques
déchargées chaque jour ne sont pas excédées par aucun terminal pétrolier, il
n'est pas nécessaire d'installer des sites de collecte des quantités potentielles
de ballast sale et des eaux résiduaires de lavage, comme il est prescrit aux
conditions de la convention MARPOL 73/78. Les estimations des volumes de
courants de rejet a livrer sont incorporées aux estimations totales pour le port
de Valette.
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INSTALLATIONS DE RECEPTION PORTUAIRES POUR LA COLLECTE ET LE
TRAITEMENT DES ORDURES DE NAVIRE, DES EAUX DE CALE ET DES
RESIDUS D’HYDROCARBURES

Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets contenant des
hydrocarbures provenant des bateaux

| C1. Installations portuaires de résidus d’hydrocarbures existantes |

Outre aux installations de lavage opérant aux Malta Drydocks présentées plus
tot dans ce rapport, la compagnie Waste Oils Company Ltd fournit les
installations portuaires et de recyclage de résidus d’hydrocarbures de Valette
rendant des services de collecte des sources terrestres et marines. Les
derniéres 8 années cette compagnie est le contractant plus grand dans la
collecte, le stockage et la récupération des résidus d’hydrocarbures, du
ballast sale, des résidus de lavage et ceux pétroliers des sales machine.

Le systeme de collecte des résidus d’hydrocarbures de la compagnie est basé
sur des moyens havigables et terrestres (parmi eux il y a 4 barges dont la
capacité de stockage est de 400 a 1100m3). Les résidus d’hydrocarbures des
navires sont recus aprés avoir échantillonner et contrdler les échantillons pour
des contaminateurs pas compatibles aux procédés de traitement. Les
procédés de traitement des résidus d’hydrocarbures consistent en un
séparateur compact type APE de plates inclinées (350m3/heure) qui se met
en fonction quand on utilise des agents désémulsionnants injectés a travers
une pompe a diaphragme. Ensuite, le chauffage et I'égouttage ont lieu dans
des citernes de 20000 m3. Le niveau de pétrole dans les eaux résiduaires
avant son déchargement dans la mer fut calculé d'étre 5ppm. Le pétrole
régénéré suivant sont mélange avec d'autres hydrocarbures virginales afin
d’'obtenir les qualités et les propriétés nécessaires, devient un produit
commercial comme le fioul. Il est important que la compagnie puisse produire
du pétrole commercial en contrélant son schéma de collecte.

C2. Installations portuaires des ordures existantes \

Pour la plupart des terminaux et de ports de Valette et Marsaxlokk le fait que
des contractants privés sont invités a collecter, transporter et éliminer des
ordures type domestiques ou du rejet non-hasardeux est un procédé de
routine qui se déroule sous demande de navires intéressés arrivant aux ports
et suivant I'implication des agents maritimes.

Les ordures collectées sont surtout déchargées au site de décharge controlée
de Maghtab sous des opérations contrdlées. Or, aprés l'adoption et
limplémentation de la Stratégie de Gestion du rejet, les changements futurs
dans le systéme entier de collecte municipal du rejet, I'établissement des
installations pour le stockage intérim des certains déchets hasardeux, le
développement de nouveaux sites de décharge contrdlée pour du rejet non
hasardeux ainsi que le développement des spécifications techniques pour
'équipement mécanique, les moyens et les pratiques utilisés pour la collecte,
le transport et I'élimination du rejet solides sera reflété dans la collecte du
rejet des navires.
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INSTALLATIONS DE RECEPTION PORTUAIRES POUR LA COLLECTE ET LE TRAITEMENT DES ORDURES DE NAVIRE, DES EAUX

DE CALE ET DES RESIDUS D’HYDROCARBURES

Activité A - Collecte et traitement des déchets solides et des déchets contenant des hydrocarbures provenant des bateaux

Terminal Type d’installations Résidus d’hydrocarbures regus par les installations
Mélanges pétroliers Calamine et boue par le Eau de cale pétroliere résidus pétroliers par les Operation
Fixe Mobile Mobile Eau du ballast sale Résidus du lavage contaminés de chimiques lavage des citernes par les sales machine sales machine (boue) al
sur Naviga -
terre bles Capacité de Taux de Capacité Taux de Capacité Taux de Capacité Taux de Capacité Taux de Nominal Maximun restrictio
réception réception de réception de réception de réception de réception réception receiving ns on the
Nominale maximum réception maximum réception maximum réception maximum réception maximum capacity rate use of the
m®) (m*/heure) | Nominale | (m%heure) | Nominale (m3/heure) | Nominale | (m%heure) | Nominale (m3/heure) | (M%) (m*/hour) facility
(m*) (m*) (m*) (m*)
No
Installations de chemical
lavage de 12.000 400 12.000 400 No No No 12.000 | 400 12.000 | 400 contamin
citernes 4 ated slops
are
Malta Drydocks accepted
Opérateur Description des installations Méthode de Systéme de Autres remarques

traitement des
résidus
d’hydrocarbures

chargement

Malta Drydocks
Joe Meli

P.O. Box 581
Valleta CMR 01

Tel: 00356 23
993 999
Fax: 00356 21
800 021

Des navires de 300000tdw maximum peuvent
étre accommodés aux installations ou le
pompage des résidus dhydrocarbures est
effectué vers les citernes cétiéres a travers des
tuyaux de ¥2 10" connectés a des oléoducs de
18~

systeme mécanique
a travers des
citernes de
sédimentation des
séparateurs qui
donnent un
contenu de pétrole
de 2-7 ppm des les
eaux résiduaires.

Le colt dépend de
la quantité livrée

Le pétrole régénéré par le procédé de séparation et traitement peut étre
brdlé comme fioul ou vendu prévu qu’il y a un point d'inflammation favorable

soit obtenu
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INSTALLATIONS DE RECEPTION PORTUAIRES POUR LA COLLECTE ET LE TRAITEMENT DES ORDURES DE NAVIRE, DES EAUX
DE CALE ET DES RESIDUS D’HYDROCARBURES

Activité A - Collecte e